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บทท่ี 1 
ความส าคัญของปัญหา 

 
1.1 ความส าคัญและที่มาของปัญหา 

ปัจจุบันปัญหาพลังงานและปัญหาสิ่งแวดล้อม ถือเป็นปัญหาหลักของประเทศชาติและของโลก       
เนื่องจากพลังงานและสิ่งแวดล้อมเป็นปัจจัยส าคัญในการด ารงชีวิตของมนุษย์ หากพลังงานหมดไปจากโลก  
และสิ่งแวดล้อมถูกท าลาย ก็จะส่งผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของมนุษย์อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ เช่น การไม่มี
พลังงานให้ใช้ส าหรับขับเคลื่อนยานพาหนะ การใช้พลังงานส าหรับผลิตกระแสไฟฟ้า และกิจกรรมอ่ืนๆ 
ตลอดจนการเกิดปัญหาภาวะโลกร้อนที่ท าให้สภาพอากาศเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วและมีความรุนแรง เช่น
หากพ้ืนที่ใดมีความแห้งแล้งก็จะแห้งแล้งอย่างรุนแรงท าให้ขาดน้ าสะอาดที่จะใช้บริโภคและปริมาณน้ า        
ในการท าเกษตรกรรมไม่เพียงพอ ในขณะเดียวกันเมื่อถึงช่วงฤดูฝนปริมาณของน้ าฝนก็จะมากเกินความ
ต้องการเช่นกันส่งผลท าให้เกิดอุทกภัยอย่างหนัก ผลผลิตทางการเกษตรเสียหาย พืชผลที่ผลิตได้จะมีจ านวน
น้อยลงส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ   

การช่วยกันหาแนวทางในการลดใช้พลังงานและสร้างจิตส านึกที่ดีในการรักษาสิ่งแวดล้อม       
เป็นแนวทางหนึ่งที่ส าคัญซึ่งจะสามารถช่วยแก้ไขปัญหาดังกล่าวได้ โดยแนวทางที่จะสามารถกระท าได้  
และเกี่ยวเนื่องกับการลดใช้พลังงานและสิ่งแวดล้อมที่มองเห็นได้อย่างชัดเจน นั่น ก็คือการลดใช้พลังงาน        
ในกิจกรรมการขนส่งหรือการเดินทาง เพราะเนื่องจากกิจกรรมการขนส่งนั้นเป็นกิจกรรมที่เผาผลาญ
พลังงานและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมมากที่สุด โดยจากข้อมูลของกรมการขนส่งทางบกระบุว่าในช่วง
ปลายปี พ.ศ. 2554 และ พ.ศ. 2555 มียานพาหนะที่จดทะเบียนแล้วทั่วประเทศ จ านวนกว่า 28 ล้านคัน 
ซ่ึงเป็นรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ จ านวนกว่า 27 ล้านคัน และอีกประมาณ 1 ล้านคันนั้นจะเป็นรถตาม
กฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก โดยข้อมูลจ านวนของรถที่จดทะเบียนสะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 
และ 2555 แสดงในภาพที่ 1.1 (กรมการขนส่งทางบก. ออนไลน์. 2556 ) 
 

 
 
ภาพที่ 1.1 แผนภูมิเปรียบเทียบจ านวนรถจดทะเบียนสะสม ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2554 และ 2555 
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จากข้อมูลของกรมการขนส่งทางบกซึ่งเป็นข้อมูลเฉพาะการขนส่งทางบกเท่านั้นยังไม่รวมการขนส่ง
ทางน้ าและการขนส่งทางอากาศก็จะสามารถประมาณการได้ว่า การใช้พลังงานในแต่ละวันได้เผาผลาญ    
พลังงานไปอย่างมหาศาลและได้ปล่อยก๊าซที่ก่อให้เกิดมลพิษอย่างมหาศาลเช่นเดียวกัน จากการสืบค้น
ข้อมูลเอกสารของค่ายรถยนต์ทั่วไปซึ่งมีการแสดงรายละเอียดจ านวนการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์   
ต่อกิโลเมตรที่รถยนต์วิ่งไป พบว่ารถยนต์ขนาดเล็กที่ประหยัดน้ ามันยังปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ออกสู่
ชั้นบรรยากาศถึง 120 กรัมต่อกิโลเมตร หากเป็นรถยนต์ขนาดใหญ่หรือรถบรรทุกและรถประจ าทางก็จะ
ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ออกสู่ชั้นบรรยากาศมากกว่ารถยนต์ขนาดเล็กหนึ่งคัน 
 นอกจากปัญหาของกิจกรรมการขนส่งที่ส่งผลกระทบกับสภาพสิ่งแวดล้อมโดยตรงแล้ว ยังมีอีก    
ปัญหาหนึ่งที่ส่งผลกระทบต่อความเป็นอยู่ของมนุษย์และระบบเศรษฐกิจของประเทศโดยตรงเช่นกัน          
นั่นก็คือค่าใช้จ่ายหรือต้นทุนในกิจกรรมการขนส่งเดินทางในแต่ละวันที่มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้น และเมื่อราคา
น้ ามันสูงขึ้นก็จะส่งผลท าให้ราคาสินค้าสูงขึ้นด้วย การใช้จ่ายเงินจึงอยู่ในวงจ ากัดท าให้เศรษฐกิจมีการเจริญ      
เติบโตน้อยขาดสภาพคล่องในระบบเศรษฐกิจ ซึ่งข้อมูลราคาน้ ามันมาตรฐานของสถานีบริการน้ ามันเชลล์        
เฉพาะในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล ในช่วงเดือนธันวาคม 2556 - มกราคม 2557 จะแสดงในตารางที่1.1         
(บริษัทเชลล์. ออนไลน์. 2557) 
 
ตารางท่ี 1.1 ราคาน้ ามันมาตรฐานของสถานีบริการน้ ามันเชลล์ในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล ในช่วงเดือน
ธันวาคม 2556 - มกราคม 2557   
 

 
 
 ในส่วนของกลุ่มชุมชนบ้านท่าศาลา อ าเภอท่าใหม่ จังหวัดจันทบุรีนั้นจะเป็นกลุ่มชุมชนที่ประกอบ
อาชีพเกษตรกรรมเป็นหลัก โดยเน้นการท าสวนผลไม้และสวนยางพารา ซึ่งกิจกรรมการเดินทาง            
ในระยะใกล้ๆ ของผู้คนในชุมชนก็จะใช้รถจักรยานยนต์หรือมอเตอร์ไซด์เป็นพาหนะหลักจะมีใช้จักรยาน
แบบธรรมดาบ้างแต่เป็นส่วนน้อยเพราะเนื่องจากเป็นระบบปั่นอย่างเดียวและไม่ผ่อนแรงขณะปั่น ส่วนการ
เดินทางระยะไกลจะนิยมใช้รถยนต์เป็นพาหนะหลัก ซึ่งพ้ืนที่หรือภูมิประเทศของกลุ่มชุมชนดังกล่าว
ค่อนข้างห่างไกลจากสถานีบริการน้ ามัน สภาพแวดล้อมเป็นป่าและท้องทุ่งโล่งเหมาะส าหรับท าสวน ท าไร่ 
ท านา การเติมน้ ามันเชื้อเพลิงของยานพาหนะหรือรถจักรยานยนต์จะนิยมเติมในร้านขายของช าทั่วไป    
พบปัญหาน้ ามันเชื้อเพลิงมีราคาค่อนข้างสูง และมีชนิดของน้ ามันเชื้อเพลิงให้เลือกน้อยกว่าสถานีบริการ
น้ ามันในเมือง เนื่องจากน้ ามันเชื้อเพลิงที่จ าหน่ายมีอัตราของการระเหยค่อนข้างสูง ทางร้านค้าจึงเน้นเฉพาะ
น้ ามันชนิดหลักๆเท่านั้น จากการสอบถามราคาน้ ามันเบนซินของร้านค้าบริเวณกลุ่มชุมชนบ้านท่าศาลา

วัน/เดือน/ปี ฟิวเซฟ ดีเซล วี เพาวเวอร์ ดีเซล ฟิวเซฟ แก๊สโซฮอล ์91 ฟิวเซฟ แก๊สโซฮอล ์95 วีเพาเวอร์ แก๊สโซฮอล ์95 เบนซิน 95 เชลล ์อี20 แก๊สโซฮอล์

04-12-2013 29.99 32.98 36.98 39.43 41.95 47.45 34.48

07-12-2013 29.99 32.98 37.48 39.93 42.45 47.95 34.98

11-12-2013 29.99 32.98 36.98 39.43 41.95 47.45 34.48

21-12-2013 29.99 32.98 37.48 39.93 42.45 47.95 34.98

25-12-2013 29.99 32.98 38.08 40.53 43.05 48.55 35.58

28-12-2013 29.99 32.98 38.48 40.93 43.45 48.95 35.98

17-01-2014 29.99 32.98 38.08 40.53 43.05 48.55 35.58

ราคาน ้ามันมาตรฐาน เฉพาะในสถานีบริการเชลลใ์นกรุงเทพฯและปริมณฑล เดือนธนัวาคม 2556- มกราคม 2557
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พบว่ามีราคาอยู่ที่ประมาณ 52-53 บาท/ลิตร ซึ่งมีราคาสูงกว่าสถานีบริการน้ ามันใหญ่ๆในเมือง ซึ่งถือว่า
เป็นค่าใช้จ่ายที่สูงมากเมื่อเปรียบเทียบเป็นรายเดือนหรือรายปี ท าให้ประชาชนต้องแบกรับภาระค่าใช้จ่าย
ดังกล่าว ส่วนในเรื่องขององค์ความรู้ในการพัฒนาจักรยานไฟฟ้าก็ยังไม่กระจายออกสู่กลุ่มชุมชนมากนัก 
กลุ่มชุมชนยังขาดโอกาสเรียนรู้สิ่งใหม่ๆ ว่ายังมียานพาหนะที่สามารถช่วยในการเดินทางและลดต้นทุน
ค่าใช้จ่ายได้เป็นอย่างดี อีกทั้งยังสามารถพัฒนาได้ง่าย อุปกรณ์ไม่ซับซ้อนไม่ยุ่งยาก มีค่าบ ารุงรักษาน้อย     
มีความคล่องตัวและปลอดภัยสูง ราคาไม่แพง ช่วยลดมลพิษและอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 

ดังนั้นงานวิจัยนี้จึงเสนอแนวทางในการลดใช้ยานพาหนะที่ก่อให้เกิดมลพิษและช่วยลดค่าใช้จ่าย    
ให้กับชุมชนในด้านน้ ามันเชื้อเพลิงที่มีราคาสูง ส่งเสริมการใช้จักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติเป็นยานพาหนะ       
ในการเดินทาง ซึ่งสามารถใช้ได้ทั้งระบบปั่นด้วยเท้าและระบบไฟฟ้า โดยจะท าการออกแบบระบบชาร์จ    
ไฟกลับขณะปั่นเพื่อช่วยเพิ่มระยะทาง และน าองค์ความรู้ไปถ่ายทอดให้กับกลุ่มชุมชนในการพัฒนาจักรยาน
ไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติแบบง่ายๆ สามารถจัดสร้างได้ด้วยตนเอง ซึ่งอาจพัฒนาจากจักรยานเดิมที่มีอยู่แล้วหรือ  
หาซื้อจักรยานเก่าหรือใหม่ที่ราคาไม่สูงมากนักแล้วน ามาพัฒนาเป็นจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติ ซึ่งจะเหมาะ
ส าหรับการใช้งานในแหล่งชุมชน เช่น ใช้เดินทางไปท างานในระยะทางที่ไม่ไกลนัก ไปจ่ายตลาด ไปส่งของ
ใช้ส่งเอกสารระหว่างหน่วยงานหรือระหว่างชุมชน ใช้เดินทางท่องเที่ยวทัศนาจร รวมทั้งไม่ก่อมลพิษ                
มีความสะดวกคล่องตัวปลอดภัยสูง ประหยัดค่าใช้จ่ายในด้านน้ ามันเชื้อเพลิงและค่าใช้จ่ายในกา ร
บ ารุงรักษา ใช้ส าหรับออกก าลังกายส่งเสริมสุขภาพ มีราคาถูกกว่ายานพาหนะชนิดอื่นๆ อะไหล่หาซื้อได้ง่าย 
ตลอดจนช่วยลดภาวะโลกร้อนในปัจจุบัน เป็นนโยบายที่รัฐบาลให้ความส าคัญอย่างยิ่ง  ลักษณะรูปแบบ   
ของจักรยานไฟฟ้าโดยทั่วไปจะแสดงในภาพที่ 1.2 
 

 
 
ภาพที่ 1.2 แสดงลักษณะรูปแบบของจักรยานไฟฟ้าโดยทั่วไป 
 
1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

1. เพ่ือพัฒนาจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติต้นแบบ ส าหรับกลุ่มชุมชนบ้านท่าศาลา  อ.ท่าใหม่ จ.จันทบุรี       
2. เพ่ือวิเคราะห์ต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์วิศวกรรมของจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติ 
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1.3 สมมติฐานของการศึกษา 
กิจกรรมการขนส่งหมายถึงการเคลื่อนย้ายคนและสิ่งของจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง โดยอาศัย

ยานพาหนะชนิดต่างๆ เป็นกิจกรรมที่เผาผลาญพลังงานน้ ามันเชื้อเพลิงและส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม    
มากที่สุด เนื่องจากมีการปล่อยก๊าซที่ก่อให้เกิดมลพิษออกสู่ชั้นบรรยากาศ ท าให้เกิดปัญหาภาวะโลกร้อน     
ในปัจจุบัน การลดใช้ยานพาหนะที่ก่อให้เกิดมลพิษ เช่น การหันมาใช้จักรยานแบบปั่นหรือแบบไฟฟ้า         
เพ่ือใช้เดินทางในระยะทางที่ไม่ไกลนัก จึงเป็นแนวทางที่เหมาะสมในการอนุรักษ์พลังงานและสิ่งแวดล้อม      
ทั้งยังประหยัดค่าใช้จ่ายเป็นการลดต้นทุนในกิจกรรมการขนส่ง มีความคล่องตัวปลอดภัยสามารถจัดสร้าง     
ได้ด้วยตนเอง ท าให้เกิดเป็นองค์ความรู้และเทคโนโลยีที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเป็นประโยชน์ต่อสังคม 
สามารถถ่ายทอดความรู้สู่ชุมชน สร้างความตระหนักในการอนุรักษ์พลังงานและสิ่งแวดล้อม เป็นจุดเริ่มต้น    
ของกรีนโลจิสติกส์ (Green Logistics) ระดับชุมชนและสามารถน าไปขยายผลในระดับท่ีสูงต่อไปได้ 
 
1.4 ขอบเขตของการศึกษา 
      ศึกษาแนวทางและการพัฒนาจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติ เพ่ือถ่ายทอดองค์ความรู้ให้กับกลุ่มชุมชน   
เพ่ือช่วยลดต้นทุนในกิจกรรมการขนส่ง ตลอดจนส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานและสิ่งแวดล้อม 
 
1.5 วิธีการด าเนินงาน 
 

เดือน เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. 
1. การวิเคราะหโ์ครงสร้าง  
ของจักรยานไฟฟ้า 

                

2. เตรียมวัสดุอุปกรณ์และ
เครื่องมือในการท าวิจัย 

                

3. ด าเนินการ                 
  3.1 จัดหาจักรยานเพื่อ
ท าต้นแบบ 

                

  3.2 ด าเนินการติดตั้งชุด
อุปกรณ์ที่ส าคัญ 

                

  3.3 การwiring สายไฟ   
การวางระบบวงจรไฟฟ้า 

                

  3.4 การทดสอบ
ประสิทธิภาพ     

 

   
4.รวบรวมข้อมูลและ
วิเคราะห์ข้อมูล     

 

   
5. สรุปผลและถ่ายทอด
เทคโนโลยีสู่ชุมชน      

 

  
6. จัดท าเล่มรายงานวิจัย                 
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1.6ระยะเวลาการด าเนินการ 
พฤษภาคม 2557 – มกราคม 2558 
 

1.7 ขอบเขตงานวิจัย 
 1. ขอบเขตด้านเนื้อหา  ศึกษาและพัฒนาจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติส าหรับกลุ่มชุมชนเป้าหมาย 
       2. ขอบเขตด้านประชากรและกลุ่มตัวอย่าง ถ่ายทอดองค์ความรู้ให้กลุ่มชุมชนบ้านท่าศาลา        
อ าเภอท่าใหม่ จังหวัดจันทบุรี นักศึกษา บุคลากรของมหาวิทยาลัยและผู้สนใจทั่วไป 
 
1.8 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ด้านวิชาการ 
 1.1 ได้กระบวนการองค์ความรู้และเทคโนโลยีในการจัดสร้างจักยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติ          

คือได้หลักการการอัดประจุแบตเตอรี่กลับขณะปั่นด้วยเท้าเพ่ือเพ่ิมระยะทางในการเดินทาง          
 1.2 ถ่ายทอดองค์ความรู้ในการจัดสร้างจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติสู่ชุมชนด้วยวิธีการ      

จัดอบรมเชิงปฏิบัติการ เพื่อลดต้นทุนค่าใช้จ่ายในด้านการเดินทางให้กับกลุ่มชุมชน 
1.3 ลดการใช้น้ ามันเชื้อเพลิงและลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์สู่ชั้นบรรยากาศ 
1.4 เปิดโอกาสให้นักศึกษาได้เข้ามามีส่วนร่วมในการพัฒนาจักรยานไฟฟ้ากึ่งอัตโนมัติ  

และได้รับการถ่ายทอดองค์ความรู้ 
          1.5 สามารถน ากระบวนการคิดและการวิจัยครั้งนี้ไปใช้ประโยชน์ในด้านการเรียนการสอน

ของนักศึกษา สามารถน าไปใช้เป็นส่วนประกอบของการเรียนการสอนในเรื่องของกรีนโลจิสติกส์ รวมทั้ง
สามารถน ากระบวนการคิดไปปรับใช้กับนักศึกษาที่ท าปัญหาพิเศษในระดับปริญญาตรีได ้
  1.6 น าเสนอข้อมูลที่ท าการศึกษาวิจัยในงานประชุมวิชาการ และตีพิมพ์เผยแพร่ทาง
วิชาการในระดับต่างๆ ต่อไป 
  1.7 ได้นักวิจัยหน้าใหม่เพ่ิมข้ึน 
  1.8 เกิดค่านิยมใหม่ในกิจกรรมการเดินทางท่ีเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 
 2. ด้านนโยบาย 
  2.1 งานที่ศึกษาวิจัยมีความสอดคล้องกับประเด็นยุทธศาสตร์ประเด็นที่ 2 การเสริมสร้าง
และพัฒนาทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมและพลังงานทางเลือก 
  2.2 ตอบสนองนโยบายของมหาวิทยาลัยและรัฐบาล 
 3. ด้านเศรษฐกิจ/พาณิชย์ 
  3.1 งานวิจัยดังกล่าวสามารถลดต้นทุนค่าใช้จ่ายในด้านการเดินทางได้เป็นอย่างดี 
  3.2 สามารถพัฒนาจักรยานไฟฟ้าเพ่ือจ าหน่ายเป็นเชิงพาณิชย์ได้ 
 4. ด้านสังคมและชุมชน 
  4.1 สร้างความเข้มแข็งของชุมชนและประเทศชาติ 
  4.2 สร้างความร่วมมือกับหน่วยงานส่วนท้องถิ่นในชุมชน เช่น เทศบาล องค์การบริหาร
ส่วนต าบล สถาบันการศึกษา วัด โรงเรียน 
  4.3 ช่วยลดการก่อมลพิษ ลดปัญหาภาวะโลกร้อนและช่วยส่งเสริมในด้านสุขภาพร่างกาย 




