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บทท่ี 2 
เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 

2.1 การคาชายแดนไทย-กัมพูชา 
2.1.1 ดานการคา 
เนื่องจากกัมพูชาขาดเสนทางขนสงท่ีดี ทําใหการสงออกสินคาเขาไปในประเทศกัมพูชามี

ตนทุนคาขนสงสูง มีผลตอราคาสินคาท่ีตองสูงตามคาขนสงสินคา ตลาดกัมพูชาเปนตลาดขนาดเล็ก 
และประชาชนยากจนตํ่ากวามาตรฐานสากล ไทยไดใหความชวยเหลือกัมพูชาโดยการรับซ้ือสินคา
เกษตรตามโครงการ CONTRACT FARMING ยกเวนอากรสําหรับสินคา โดยมีหลักเกณฑและเง่ือนไข
ตามท่ีกําหนดในประกาศกระทรวงการคลังและใหสิทธิพิเศษดานภาษีศุลกากร AISP กับกัมพูชา โดย
ใหไดรับยกเวนอากรหรือลดอัตราอากร ดังนั้นสินคาท่ีนําเขาจากกัมพูชา จึงเปนพืชผลทางการเกษตร 
และสินคาท่ีสงออกไปกับพูชาเปนสินคาน้ํามันเชื้อเพลิง วัสดุกอสราง และสินคาอุปโภคบริโภค เปนตน 
สําหรับการคาระหวางประเทศ กัมพูชาไดรับสถานภาพ MFM ทําใหสามารถเพ่ิมปริมาณการคา
ระหวางประเทศกับสหรัฐอเมริกา ยุโรปและญี่ปุน 
 2.1.2 ดานการลงทุน 
 ภาคอุตสาหกรรมของกัมพูชายังมีขนาดเล็ก แตไดมีการปรับปรุง กฎหมายการลงทุน โดย
อาศัยการไดรับสิทธิพิเศษจากประเทศตะวันตกและมีแรงงานราคาต่ํา จึงมีนักลงทุนจากประเทศไทย 
เกาหลี มาเลเซีย และสิงคโปร เขาไปลงทุนตั้งโรงงานประเภท LABOUR INTENSIVE ไดแก โรงงานสิ่ง
ทอ เสื้อผา และการแปรรูปอาหาร การสงออกสวนใหญสงไปประเทศเวียดนาม ไทย สิงคโปร และจีน 
แตเนื่องจากกับพูชายังขาดปจจัยโครงสรางพ้ืนฐานคมนาคมขนสงและระบบสาธารณูปโภค ทําใหการ
ลงทุนจากตางประเทศมีไมมากนัก นอกจากนี้ผูประกอบการไทย ไดไปลงทุนดานอุตสาหกรรมการ
ทองเท่ียว ประกอบกิจการโรงแรมและรานอาหารท่ีเมือง เสียมราฐ หรือเสียมเรียบ ซ่ึงเปนเมือง
ทองเท่ียวท่ีมีนครวัตร และนครธมตั้งอยู 
 2.1.3 ดานการขนสง 
 กัมพูชาไมมีถนนเชื่อมโยงภายในหรือหากมีไมอยูในสภาพดีท่ีจะสามรถใชเปนเสนทางขนสง
สินคาได หากเสนทางจากชายแดนเขายังหัวเมืองหลักของกัมพูชามีสภาพดี สามารถขนสงสินคาจาก
ไทยไปกัมพูชาไดสะดวก ประหยัดเวลาและคาขนสง จะทําใหสินคามีตนทุนพอแขงขันกับสินคาท่ีมา
จีนและเวียดนามท่ีเปนคูแขงในตลาดกัมพูชา 
 2.1.4 เสนทางโลจิสติกสท่ีสําคัญ 
 (1) เสนทางผานดานศุลกากรอรัญประเทศ ท่ีบานคลองลึก อําเภออรัญประเทศ จังหวัด
สระแกว อยูตรงขามกับเมืองปอยเปต ประเทศกัมพูชา เปนเสนทางขนสงสินคา โดยรถยนตบรรทุก
จากไทยสามารถเดินทางเขาไปในประเทศกัมพูชา โดยไมตองขนถายสินคาท่ีชายแดน สําหรับเสนทาง
นี้สามารถเชื่อมตอเมืองตาง ๆ ของกัมพูชา และผานเขาไปประเทศเวียดนามถึงนครโฮจิมินห ซ่ึงเปน
ทาเรือท่ีสําคัญของเวียดนาม สําหรับประเทศมาเลเซียใหความสนใจเสนทางนี้เพราะสามารถเชื่อมตอ
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การทาเรือสีหนุวิลล โดยกําหนดใหเปน LAND BRIDGE ท่ีมาเลเซีย จะขนสินคาผานกัมพูชาเขาอินโด
จีนและจีนตอนใต โดยไมตองพ่ึงพาประเทศไทย 
 (2) เสนทางผานดานศุลกากรคลองใหญ ดานจังหวัดตราด ท่ีบานหาดเล็ก อําเภอดอนใหญ 
ผานเขาไปเกาะกงของกัมพูชา และสามารถเชื่อมตอกับทาเรือสีหนุวิลล หรือชื่อเดิมกัมปงโสม 
(KAMPONG SAOM) 
 (3) เสนทางผานดานศุลกากรจันทบุรี ท่ีบานผักกาด อําเภอโปงน้ํารอน ใชเสนทางหมายเลข 
5 ไปเมืองไพลิน (PAI LIN) แตถนนมีสภาพไมดี และจากชายแดนไทยถึงกรุงพนมเปญ มีระยะทาง 
240 Km. 
 (4) เสนทางจังหวัดสุรินทรผานดานศุลกากรชองจอมท่ีอําเภอกาบเชิง ผานเขาโอลเสม็ด 
จังหวัดอุดรมีชัย ของประเทศกัมพูชา ผานเมืองอัลลองเวง (ANLONG VENG) สามารถเดินทางถึง
เมืองเสียมราฐ หรือเรียมเรียบ ท่ีมีนครวัต นครธม และทะเลสาปเขมร หรือโตนเลสาป (สํานักงาน
คณะกรรมการสงเสริมการลงทุน, 2552) 
 2.1.5 เศรษฐกิจการคาชายแดนกัมพูชา 

กระทรวงพาณิชยไดกําหนดยุทธศาสตรรุกตลาดอาเซียน ดวยกลยุทธเจาะลึกตลาดอาเซียน 
(Deepening ASEAN) ลงลึกในระดับเมือง (city focus) ดวยการเจาะตลาดเมืองรองท่ีมีศักยภาพทาง
เศรษฐกิจสูง ยกระดับตลาดในเมืองหลวงดวยสินคาและบริการของไทยท่ีมีตราสินคา (brand) โดย
เนนเปนคลัสเตอร (cluster) กลุมสินคาและบริการท่ีเก่ียวเนื่องกัน สงเสริมผูประกอบการไทยไป
ดําเนินธุรกิจในอาเซียน และพัฒนาชองทางใหม ๆในการเขาสูตลาดท่ีสอดคลองกับพฤติกรรมการ
บริโภค ตามวิถีชีวิตสมัยใหม (modern trade และการคาออนไลน) และการขยายตัวของสังคมเมือง 
(urbanization) โดยใหความสําคัญกับกลุม CLMV เปนลําดับแรก เนื่องจากเปนกลุมประเทศท่ีมี
อัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจสูงอยางตอเนื่อง และเปดกวางรับการลงทุนจากตางประเทศ 

สําหรับตลาดกัมพูชา แผนการดําเนินงานจะเนนเจาะตลาดเมืองรองและตลาดระดับบน 
(ชาวตางชาติในกัมพูชา และชาวกัมพูชารุนใหม) สงเสริมวัฒนธรรมนําการคา (ภาพยนตร/ ละครไทย) 
สงเสริมธุรกิจบริการท่ีมีศักยภาพ ท้ังการเขามารับบริการในประเทศไทย (ธุรกิจการศึกษา สุขภาพ 
ทองเท่ียว) และการออกไปดําเนินธุรกิจของไทยในกัมพูชาในรูปแบบตางๆ อาทิ การแสวงหาวัตถุดิบ/
สินคาข้ันกลางเพ่ือนํามาผลิตในประเทศ (sourcing) การจางผลิต (contract manufacturing)     
การขายแฟรนไชส (franchising) ขายลิขสิทธิ์ (licensing) การลงทุนโดยตรง การรวมลงทุน และการ
ควบรวมหรือซ้ือกิจการ (merger/acquisition) เปนตน รวมถึงการออกไปใหบริการของบุคคล
ธรรมดา 

ในสวนการสงเสริมการลงทุนของไทยในกัมพูชานั้น จะเนนอุตสาหกรรมท่ีกัมพูชาตองการ
พัฒนา อาทิ อุตสาหกรรมแปรรูปสินคาเกษตร สถาบันสอนวิชาชีพ และท่ีไทยมีศักยภาพและมีความ
ตองการในกัมพูชา อาทิ รานนวดสปาแบบครบวงจร รานอาหาร/กาแฟ กอสราง เปนตน รวมถึงการ
ลงทุนดานโลจิสติกส สถานีบริการน้ํามัน จุดพักรถ เปนตน ตามแนวเสนทาง ทางหลวงอาเซียน 
(ASEAN Highway) เสนทางรถไฟ และระเบียงเศรษฐกิจตอนใต (เสนทางหมายเลข R1 และ R10) 
(กรมสงเสริมการคาระหวางประเทศ, 2558, หนา 1) 
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2.1.6 ความสัมพันธระหวางประเทศไทยกับกัมพูชา 
ความรวมมือระหวางประเทศไทยและกัมพูชา 
ความสัมพันธไทย – กัมพูชา นับไดวามีพัฒนาการท่ีกาวหนาและดําเนินไปบนพ้ืนฐานของ

ความเขาอก เขาใจกัน โดยมีกรอบความรวมมือตาง ๆ เปนพลังขับเคลื่อนความสัมพันธอันดีระหวาง
กัน ไดแก 

ยุทธศาสตรความรวมมือทางเศรษฐกิจอิรวดี - เจาพระยา - แมโขง (Ayeyawady - Chao 
Phraya - Mekong Economic Cooperation Strategy -- ACMECS) กรอบ ความร ว ม มื ออ นุ
ภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater Mekong Sub-region -- GMS) กรอบความรวมมือสามเหลี่ยมมรกต 
มติท่ีประชุมคณะรัฐมนตรีรวมไทย - กัมพูชา (ระหวางวันท่ี 31 พฤษภาคม - 1 มิถุนายน พ.ศ. 2546) 
ท่ีเมืองเสียมราฐและจังหวัดอุบลราชธานี (ซ่ึงถือเปนสัญลักษณของการฟนคืนความสัมพันธไทย - 
กัมพูชาใหกลับคืนสูภาวะปกติอยางสมบูรณแบบภายหลังการเกิดเหตุการณไมสงบ ในกรุงพนมเปญ
เม่ือวันท่ี 29 มกราคม พ.ศ. 2546) และมติท่ีประชุมคณะกรรมาธิการรวมวาดวยความรวมมือทวิภาคี
ไทย - กัมพูชา ครั้งท่ี 5 ท่ีกรุงพนมเปญ (ระหวางวันท่ี 7 - 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2549) นอกจากนี้ ยังมี
กลไกความรวมมืออีกมากท้ังในระดับรัฐบาลและระดับทองถ่ินซ่ึงมีสวน ชวยสงเสริมความสัมพันธ
ระหวางสองประเทศใหแนนแฟนมากยิ่งข้ึน ความรวมมือระหวางรัฐบาลไทยกับกัมพูชาท่ีสําคัญใน
ปจจุบันและถือเปนสัญลักษณของความสัมพันธท่ีใกลชิดระหวางสองประเทศไดแก การจัดกิจกรรม
ฉลองครบรอบ 55 ป ของการสถาปนาความสัมพันธทางการทูตไทย - กัมพูชา (ระหวางวันท่ี 19 
ธันวาคม พ.ศ. 2548 - 19 ธันวาคม พ.ศ. 2549) โดยมีกิจกรรมท่ีท้ังสองฝายฉลองรวมกัน 55 
โครงการ ซ่ึงหลายโครงการไดดําเนินการลุลวงไปแลวและประสบความสําเร็จดวยดี 

ท้ังนี้ ผูนําไทยกับกัมพูชามีความสัมพันธท่ีใกลชิดและมีการแลกเปลี่ยนการเยือน ระหวางกัน
อยางสมํ่าเสมอ ซ่ึงมีสวนชวยใหความรวมมือระหวางสองประเทศดําเนินไปอยางราบรื่น และสามารถ
แกไขปญหาและอุปสรรคตาง ๆ ไดอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ สําหรับความรวมมือท่ีสําคัญใน
ปจจุบัน ไดแก 

การสํารวจและปกปนเขตแดนทางบกไทย - กัมพูชา ไทยกับกัมพูชามีพรมแดนทางบก
ติดตอกันประมาณ 798 กิโลเมตร มีหลักเขตท้ังสิ้น 73 หลักเขต โดยมีคณะกรรมาธิการเขตแดนรวม
และ คณะอนุกรรมการเทคนิครวมเปนกลไกสําคัญท่ีกํากับดูแลภารกิจการสํารวจปกปนและแกไข
ปญหาเขตแดนทางบก ขณะนี้ มีความคืบหนาในการแกไขปญหาเขตแดนทางบกโดยสองฝายจะเริ่ม
สํารวจเสนเขตแดนบริเวณ หลักเขตท่ี 48 - 49 ในจังหวัดสระแกว ในเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2549 
และจะทยอยสํารวจและปกปนเขตแดนท่ีเหลือตอไป นอกจากนี้ รัฐบาลไทยกับกัมพูชายังสนับสนุนให
มีการแกไขปญหาพ้ืนท่ีไหลทวีปท่ีท้ังสองฝายอางสิทธิ์ทับซอนกัน เพ่ือใหสามารถแสวงประโยชนจาก
ทรัพยากรธรรมชาติในทะเลไดอยางเต็มประสิทธิภาพ ปญหาท่ีเกิดข้ึน อาทิเชน  มีการปลูกสราง
สิ่งกอสรางรุกล้ําเขตแดนหรือปรับสภาพภูมิประเทศเพ่ือวัตถุ ประสงคใดๆ ในพ้ืนท่ีท่ียังขาดความ
ชัดเจนในเรื่องเสนเขตแดน มีสวนสําคัญในการทําลายสันปนน้ําและสภาพภูมิประเทศตามธรรมชาติ
ของเสนเขตแดน มักเปนชนวนนําไปสูความขัดแยงและไมเปนผลดีตอความสัมพันธและความเขาใจอัน
ดีระหวางสองประเทศ ซ่ึงท้ังสองฝายไดรวมกันแกไขปญหาในกรอบของคณะกรรมาธิการเขตแดนรวม
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ไทย - กัมพูชา เพ่ือใหมีการปฏิบัติตามความตกลงรวมกัน (ศูนยบริการขอมูลเศรษฐกิจระหวาง
ประเทศ, 2558, หนา 1). 

ความรวมมือชายแดน ปจจุบันไทยกับกัมพูชามีจุดผานแดนถาวรระหวางกัน 6 จุด และจุด
ผอนปรนอีก 9 จุด เพ่ืออํานวยความสะดวกดานการสัญจรขามแดนระหวางประชาชนท้ังสองฝายบน
พ้ืนฐานของความตกลงสัญจรขามแดนไทย - กัมพูชา ป พ.ศ.2540 ซ่ึงกําหนดใหผูสัญจรขามแดนตอง
ใชเอกสารเดินทาง ท่ีถูกตอง ไดแก หนังสอืเดินทางและบัตรผานแดน นอกจากนี้ ยังสนับสนุนใหมีการ
ปฏิบัติตามเอกสาร Concept Paper on Thailand - Cambodia Border Points of Entry: Ways 
towards New Order, Effective Border Management and Greater Bilateral Cooperation 
ซ่ึงสงเสริมการสัญจรขามแดนท่ีถูกตอง การอนุรักษสภาพแวดลอมตามธรรมชาติในพ้ืนท่ีชายแดน การ
ปองกันและปราบปรามอาชญากรรมในพ้ืนท่ีชายแดน อยางไรก็ดี ปญหาในพ้ืนท่ีชายแดนยังคงมีอยู 
โดยเฉพาะการลักลอบคายาเสพติด แรงงานลักลอบเขาเมือง โดยผิดกฎหมาย การโจรกรรมรถยนต
และรถจักรยานยนต ปญหาการปฏิบัติตอชาวกัมพูชาท่ีถูกจับกุม ในบางครั้ง การปฏิบัติหนาท่ีของ
เจาหนาท่ีไทยเพ่ือปองกันและปราบปรามอาชญากรรมอาจนํา ไปสูการเสียชีวิตและบาดเจ็บ ซ่ึงอาจ
สงผลกระทบตอความสัมพันธและความเขาใจอันดีระหวางรัฐบาลและประชาชนของท้ังสองประเทศ
ได 

ความรวมมือดานแรงงานและการตอตานการคามนุษย ไทยกับกัมพูชาไดจัดทําบันทึกความ
เขาใจวาดวยความรวมมือในการจางแรงงาน ไทย – กัมพูชา และบันทึกความเขาใจวาดวยความ
รวมมือในการขจัดการคาเด็กและหญิงและการชวยเหลือเหยื่อจากการคามนุษย เม่ือวันท่ี 31 
พฤษภาคม พ.ศ. 2546 เพ่ือจัดระเบียบและแกไขปญหาแรงงานขามแดนโดยผิดกฎหมายชาวกัมพูชา
ในประเทศไทย รวมท้ังปองกันและปราบปรามขบวนการคามนุษย ท้ังนี้ เม่ือเดือนเมษายน พ.ศ. 2548 
ทางการไทยไดข้ึนทะเบียนแรงงานชาวกัมพูชาไวแลวจํานวน 183,541 คน ปจจุบันอยูในระหวางการ
พิสูจนสัญชาติและออกเอกสารประจําตัว (Certificate of Identity -- C.I.) แกแรงงานท่ีไดรับอนุญาต
ใหทํางานจํานวน 75,804 คน ซ่ึงนับจนถึงวันท่ี 1 เมษายน พ.ศ. 2549 มีผูไดรับการรับรองสัญชาติ
และไดรับเอกสารประจําตัวแลวจํานวน 34,113 คน 

การพัฒนารวมเขาพระวิหาร รัฐบาลไทยกับกัมพูชาเห็นชอบรวมกันท่ีจะพัฒนาปราสาทเขา
พระวิหารเพ่ือใหเปนสัญลักษณของความสัมพันธอันดีงามท่ียั่งยืน โดยไดจัดตั้งกลไกข้ึนกํากับดูแล การ
ดําเนินงานดานตาง ๆ ท่ีสําคัญคือคณะกรรมการรวมเพ่ือพัฒนาเขาพระวิหาร และคณะอนุกรรมการ
อีก 2 คือ (1) คณะอนุกรรมการวางแผนการพัฒนารวมเขาพระวิหาร และ (2) คณะอนุกรรมการเพ่ือ
บูรณปฏิสังขรณปราสาท         เขาพระวิหาร โดยท้ังสองฝายเห็นชอบรวมกันใหเริ่มโครงการพัฒนา
ภายหลังจากท่ี UNESCO ไดข้ึนทะเบียนปราสาทเขาพระวิหารเปนมรดกโลกแลว และใหเชื่อมโยงการ
พัฒนาชองตาเฒา (หางจากเขาพระวิหาร 5 กิโลเมตร) ซ่ึงฝายกัมพูชามักรบเราใหฝายไทยเปดเปนจุด
ผานแดนเขาเปนสวนหนึ่งของโครงการพัฒนารวมเขาพระวิหาร โดยใหดําเนินการท้ังสองเรื่องควบคู
กันในลักษณะ package และใหการพัฒนาสงเสริมซ่ึงกันและกัน (สํานักงานคณะกรรมการสงเสริม
การลงทุน, 2553, หนา 5) 
 2.1.7 จุดผานแดน 

2.1.7.1 จุดผานแดนถาวร  
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จุดผานแดนถาวรระหวางประเทศไทยกับกัมพูชา ทุกวัน รวม 6 จุด ไดแก 
1.จังหวัดศรีสะเกษ พ้ืนท่ีของไทย ตําบลชองสะงํา อําเภอภูสิงห พ้ืนท่ีของกัมพูชา ชองจวม 

อําเภออัลลองเวง จังหวัดอุดรมีชัย เวลาเปด-ปด 07.00 – 20.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 11 
พฤศจกิายน พ.ศ. 2546 

2.จังหวัดสุรินทร พ้ืนท่ีของไทย ตําบลชองจอม อําเภอกาบเชิง พ้ืนท่ีของกัมพูชา โอรเสม็ด 
อําเภอสําโรง จังหวัดอุดรมีชัย เวลาเปด-ปด 06.00 – 22.00 น.ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 1 กันยายน 
พ.ศ. 2545 ปจจุบันไดไดขยายเวลาเปดเปน ระหวางเวลา 06.00 น. ถึง 22.00 น. (เริ่มจากวันท่ี 13 
มกราคม พ.ศ. 2557)  

3.จังหวัดสระแกว พ้ืนท่ีของไทย ตําบลคลองลึก อําเภออรัญประเทศ พ้ืนท่ีของกัมพูชา ปอย
เปต อําเภอโอโจรว จังหวัดบันเตียเมียนเจย เวลาเปด-ปด 07.00 - 20.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือ
วันท่ี 20 กันยายน พ.ศ. 2540 

4. จังหวัดจันทบุรี  
พ้ืนท่ีของไทย ตําบลแหลม อําเภอโปงน้ํารอน พ้ืนท่ีของกัมพูชา บานกร็อมเรียง 

อําเภอกร็อมเรียง จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 07.00 - 20.00 น. ของทุกวัน 
เปดใชเม่ือวันท่ี 11 พฤศจิกายน พ.ศ. 2546 

5. จังหวัดจันทบุรี 
ดานพ้ืนท่ีของไทย ตําบลผักกาด อําเภอโปงน้ํารอน พ้ืนท่ีของกัมพูชา บานคลองจะกร็อม กรุง

ไพลิน เวลาเปด-ปด 07.00 - 20.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 11 พฤศจกิายน พ.ศ. 2546  
ดานพ้ืนท่ีของไทย ตําบลบานแหลม อําเภอโปงน้ํารอน พ้ืนท่ีของกัมพูชา                  บา

นกร็อมเรียง อําเภอกร็อมเรียง จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 07.00 - 20.00 น. ของทุกวัน เปดใช
เม่ือวันท่ี 11 พฤศจกิายน พ.ศ. 2546  

6. จังหวัดตราด  
พ้ืนท่ีของไทย ตําบลหาดเล็ก อําเภอคลองใหญ พ้ืนท่ีของกัมพูชา จามเยียม อําเภอมณฑล

สีมา จังหวัดเกาะกง เวลาเปด-ปด 07.00 - 20.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 20 กันยายน พ.ศ. 
2540 

2.7.1.2 จุดผอนปรน 
นอกจากจุดผานแดนถาวรขางตนแลว ไทยและกัมพูชายังไดตกลงเปดจุด      ผอนปรน เพ่ือ

อํานวยความสะดวกสําหรับประชาชนท่ีอยูอาศัยในจังหวัดชายแดนท่ีติดกับประเทศเพ่ือนบาน 
สามารถเดินทางขามไปมาหาสูระหวางกันไดอีก 10 แหง ประกอบดวยจังหวัดอุบลราชธานี 1 แหง 
สระแกว 3 แหง จันทบุรี 3 แหง ตราด 2 แหงและบุรีรัมย 1 แหง นอกจากนั้นยังมีจุดผอนปรนเพ่ือ
การทองเท่ียวท่ีจังหวัดศรีสะเกษอีก 1 แหงไดแก 

1. จังหวัดอุบลราชธานี พ้ืนท่ีของไทย ชองอานมา อําเภอน้ํายืน พ้ืนท่ีของกัมพูชา บานสะเตีย
ลกวาง อําเภอจอมกระสาน จังหวัดพระวิหาร เวลาเปด-ปด 09.00 -15.00 น. ทุกวันอังคารและ
พฤหัสบดี เปดใชเม่ือวันท่ี 11 พฤษภาคม พ.ศ. 2542 
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2. จังหวัดสระแกว พ้ืนท่ีของไทย บานตาพระยา อําเภอตาพระยา พ้ืนท่ีของกัมพูชา บานบึง
ตะกวน จังหวัดบันเตียเมียนเจย เวลาเปด-ปด 09.00 -17.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 24 
ธันวาคม พ.ศ. 2541 และตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2554 

3. จังหวัดสระแกว พ้ืนท่ีของไทย บานหนองปรือ อําเภออรัญประเทศ พ้ืนท่ีของกัมพูชา 
มาลัย จังหวัดบันเตียเมียนเจย เวลาเปด-ปด 09.00 -17.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 24 
ธันวาคม พ.ศ. 2541 และตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2554 

4. จังหวัดสระแกว พ้ืนท่ีของไทย บานเขาดิน อําเภอคลองหาด พ้ืนท่ีของกัมพูชา พนมได 
(บานกิโล 13) จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 09.00 -17.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 15 
มิถุนายน พ.ศ. 2541 และตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2554 

5. จังหวัดจันทบุรี พ้ืนท่ีของไทย บานซับตารี อําเภอสอยดาว พ้ืนท่ีของกัมพูชา บานโอ
ลําดวน อําเภอพนมปรึก จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 07.00 -16.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือ
วันท่ี 17 เมษายน พ.ศ. 2540 

6. จังหวัดจันทบุรี พ้ืนท่ีของไทย บานบึงชนังลาง อําเภอโปงน้ํารอน พ้ืนท่ีของกัมพูชา บาน
สวายเลง อําเภอกร็อมเรียง จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 07.00 -16.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือ
วันท่ี 28 พฤษภาคม พ.ศ. 2540 

7. จังหวัดจันทบุรี พ้ืนท่ีของไทย บานสวนสม อําเภอสอยดาว พ้ืนท่ีของกัมพูชา - บานโอลัวะ 
อําเภอพนมปรึก จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 07.00 -16.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 2 
พฤษภาคม พ.ศ. 2540 

8. จังหวัดตราด พ้ืนท่ีของไทย บานหม่ืนดาน ตําบลบอพลอย อําเภอบอไร พ้ืนท่ีของกัมพูชา 
บานศาลเจา อําเภอสัมลูด จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 08.30 - 17.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือ
วันท่ี 16 ธันวาคม พ.ศ. 2534 

9. จังหวัดตราด พ้ืนท่ีของไทย บานมะมวง ตําบลนนทรี อําเภอบอไร พ้ืนท่ีของกัมพูชา บาน
ฉอระกา อําเภอสํารูด จังหวัดพระตะบอง เวลาเปด-ปด 07.00 – 18.00 น. วันอังคาร พุธ และ 
พฤหัสบดี เปดใชเม่ือวันท่ี 9 มีนาคม พ.ศ. 2548 

10.พ้ืนท่ีของไทย ชองสายตะกู ตําบลจันทบเพชร อําเภอบานกรวด พ้ืนท่ีของกัมพูชา ชองจุบ
โกกี จังหวัดอุดรมีชัย เวลาเปด-ปด 08.00 – 15.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 14 มิถุนายน พ.ศ. 
2557 

2.7.2 จุดผอนปรนเพ่ือการทองเท่ียว 
สําหรับจุดผอนปรนเพ่ือการทองเท่ียวมี 1 แหง คือ จังหวัดศรีสะเกษ พ้ืนท่ีของไทย ชองทาง

ข้ึนเขาพระวิหาร อําเภอกันทรลักษ พ้ืนท่ีของกัมพูชา ปราสาทเขาพระวิหาร อําเภอจอมกระสาน 
จังหวัดพระวิหาร เวลาเปด-ปด 08.00 – 16.00 น. ของทุกวัน เปดใชเม่ือวันท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ. 
2546 (ศูนยบริการขอมูลการคาชายแดนไทยกับประเทศเพ่ือนบาน, 2557, หนา 1) 
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 2.8 การคาระหวางประเทศไทยกับกัมพูชา 
 การคารวม ในป พ.ศ. 2558 กัมพูชาเปนคูคาอันดับท่ี 8 ของไทยในอาเซียน รองจาก
มาเลเซีย สิงคโปร อินโดนีเซีย เวียดนาม ฟลิปปนส เมียนมา และสปป.ลาว และเปนคูคาอันดับท่ี 21 
ของไทยในโลก (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2560, หนา 2) จะเห็นมูลคาระหวางประเทศไทย
กับกัมพูชามีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่องและในป พ.ศ. 2558 การคาระหวางสองประเทศมีอัตรา
เพ่ิมข้ึนจากปพ.ศ. 2557 ถึงรอยละ 65.4 โดยประเทศไทยมีดุลการคาถึง 10,355.70 ลานบาท โดยมี
อัตราเพ่ิมข้ึนจากป พ.ศ.2557 ถึงรอยละ 72.9 (ดูรายละเอียดตาราง 2.1) 

ตารางท่ี 2.1 ภาวะการคาชายแดนของประเทศไทยกับกัมพูชา ระหวางป พ.ศ. 2554 - 2558 
หนวย : ลานบาท 

ป พ.ศ. มูลคาการคา มูลคาการสงออก มูลคาการนําเขา ดุลการคา 

2546 1,343.9 1,325.70 18.20 1,307.50 

2547 2,239.6 2,138.10 101.50 2,036.60 

 %∆ (2546-2547)  66.6 61.3 457.7 55.8 

2548 2,470.4 2,358.00 112.40 2,245.60 

 %∆ (2547-2548)  10.3 10.3 10.7 10.3 

2549 2,910.5 2,776.90 133.60 2,643.30 

 %∆ (2548-2549)  17.8 17.8 18.9 17.7 

2550 2,235.1 1,639.70 595.40 1,044.30 

 %∆ (2549-2550)  -23.2 -41.0 345.7 -60.5 

2551 3,011.6 2,105.90 905.70 1,200.20 

 %∆ (2550-2551)  34.7 28.4 52.1 14.9 

2552 2,562.5 1,706.30 856.20 850.10 

 %∆ (2551-2552)  -14.9 -19.0 -5.5 -29.2 

2553 3,691.3 2,300.80 1,390.50 910.30 

 %∆ (2552-2553)  44.1 34.8 62.4 7.1 

2554 3,359.1 2,749.90 609.20 2,140.70 

 %∆ (2553-2554)  -9.0 19.5 -56.2 135.2 
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ตารางท่ี 2.1 ภาวะการคาชายแดนของประเทศไทยกับกัมพูชา ระหวางป พ.ศ. 2554 - 2558 (ตอ) 

หนวย : ลานบาท 

ป พ.ศ. มูลคาการคา มูลคาการสงออก มูลคาการนําเขา ดุลการคา 

2555 4,531.8 3,444.70 1,087.10 2,357.60 

 %∆ (2554-2555)  34.9 25.3 78.4 10.1 

2556 5,656.7 5,098.00 558.70 4,539.30 

 %∆ (2555-2556)  24.8 48.0 -48.6 92.5 

2557 7,205.8 6,597.60 608.20 5,989.40 

 %∆ (2556-2557)  27.4 29.4 8.9 31.9 

2558 11,918.9 11,137.30 781.60 10,355.70 

 %∆ (2557-2558)  65.4 68.8 28.5 72.9 

รวม 53,137.2 45,378.9 7,758.3 37,620.6 
ท่ีมา. ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย  

โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร (2559) 

 สินคาสงออก ในป พ.ศ. 2558 ประเทศกัมพูชาเปนตลาดสงออกอันดับท่ี 6 ของไทยใน
อาเซียนรองจากประเทศมาเลเซีย เวียดนาม สิงคโปร อินโดนีเซีย ฟลิปปนส และเปนตลาดสงออก
อันดับท่ี 12 ของไทยกับโลก (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2560, หนา 3) โดยในระยะ 5 ปท่ี
ผานมา มีสินคาสงออกท่ีสําคัญ ไดแก เครื่องดื่มท่ีไมมีแอลกอฮอล รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ
ยานพาหนะอ่ืน ๆ เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ เครื่องจักรกลและสวนประกอบ ปูนซีเมนต 
น้ํามันเบนซิน ผลิตภัณฑเหล็ก เครื่องสําอาง เครื่องหอมและสบู (ดูรายละเอียดตาราง 2.2) 

 สินคานําเขา ในป พ.ศ. 2558 ประเทศกัมพูชาเปนแหลงนําเขาอันดับท่ี 9 ของไทยใน
อาเซียนรองจากประเทศมาเลเซีย สิงคโปร อินโดนีเซีย เวียดนาม เมียนมาร ฟลิปปนส สปป.ลาว 
บรูไน และเปนแหลงนําเขาอันดับท่ี 34ของไทยจากท่ัวโลก (กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, 2560) 
โดยในระยะ5 ปท่ีผานมา มีสินคานําเขาท่ีสําคัญ ไดแก ผักและของปรุงแตงจากผัก เครื่องรับ-สง
สัญญาณและอุปกรณติดต้ัง ลวดและสายเคเบิ้ลท่ีหุมฉนวน อะลูมิเนียมและผลิตภัณฑ วัตถุดิบและ
ผลิตภัณฑก่ึงสําเร็จรูปอ่ืนๆ เครื่องจักรท่ีใชในอุตสาหกรรมมอเตอรไฟฟา ชุดเครื่องกําเนิดไฟฟาและ
สวนประกอบ เสื้อผาสําเร็จรูป ผลิตภัณฑสิ่งทออ่ืนๆ พืชน้ํามันและผลิตภัณฑ (ดูรายละเอียดตาราง 
2.3) 
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ตารางท่ี 2.2 สินคาสําคัญ 10 อันดับท่ีประเทศไทยสงออกไปยังกัมพูชา ระหวางป พ.ศ. 2554- 2558 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐฯ 
รายการ 

 

 

 
 

2554 2555 2556 2557 2558 

 1. น้ํามันสําเร็จรูป 448.7 661.9 801.6 728.4 695.4 

2.เครื่องดื่ม 145.7 200.3 233.4 216 257.2 

3.น้ําตาลทราย 262.3 324.5 308.5 218 171.6 

4.อัญมณีและเครื่องประดับ 19.7 111 282.3 463.6 892.7 

5.ปูนซีเมนต 105.5 138.4 159.4 192.3 178.3 

6.รถจักรยานยนตและสวนประกอบ 54.9 91.4 92.2 105.2 131.6 

7.เครื่อ งยนตสันดาปภายในแบบ     

ลูกสูบและสวนประกอบ 
78.8 117.7 122.3 129.3 127.3 

8.ผลิตภัณฑพลาสติก 46.2 60.7 90.3 126.2 146.3 

9.รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 66.5 87.3 112.3 124.2 157.1 

10.เครื่องสําอาง สบู และผลิตภัณฑ

รักษาผิว 
128.1 160.2 169.6 127.9 125.4 

รวม 10 รายการ 1356.4 1953.4 2371.9 2431.1 2882.9 

อ่ืนๆ 1366.5 1824.8 1884.4 2094.4 2075.7 

มูลคารวม 2722.9 3778.2 4256.3 4525.5 4958.6 

ท่ีมา. กองความรวมมือการคาและการลงทุน กรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย (2559) 
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ตารางท่ี 2.3 สินคาสําคัญ 10 อันดับท่ีประเทศไทยนําเขาจากกัมพูชา ระหวางป พ.ศ. 2554- 2558 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐฯ 

รายการ 2554 2555 2556 2557 2558 

1.ผัก ผลไมและของปรุงแตงจากผัก ผลไม 31.7 90.2 58.5 68.5 179.6 

2.เครื่องเพชรพลอย อัญมณี เงินแทงและทองคํา 0.3 0.2 0.1 0.3 0.1 

3.ลวดและสายเคเบิล - 9.4 39.6 72.3 94.9 

4.สินแรโลหะอ่ืนๆ เศษโลหะและผลิตภัณฑ 38.4 30.3 32.2 44.8 39 

5.เครื่องจักรไฟฟาและสวนประกอบ 2.4 18.3 67.1 211.4 186.2 

6.เสื้อผาสําเร็จรูป 15.0 16.7 14.7 21.2 25.7 

7.ผลิตภัณฑสิ่งทออ่ืนๆ 1.5 1.6 2.7 16.2 12.5 

8.เครื่องใชเบ็ดเตล็ด 0.6 1.1 1.3 2.4 4.3 

9.รองเทา 0.5 0.8 1.4 5.5 5.1 

10.เนื้อสัตวสําหรับการบริโภค 1.1 1.2 1.4 3.3 2.5 

รวม 10 รายการ 91.5 169.8 219 445.9 549.9 

อ่ืนๆ 84.4 79.9 135.7 143.8 89.5 

มูลคารวม 175.9 249.7 354.7 589.7 639.4 
ท่ีมา. จากกองความรวมมือการคาและการลงทุน กรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย (2559) 
 

2.2 การขนสง 
การขนสงสินคาโดยรวมของประเทศไทยในปจจุบัน พบวารูปแบบการขนสงสินคาใน

ระบบโลจิสติกสของไทย พ่ึงพารูปแบบการขนสงหลัก ๆ อยู 5 โหมดการขนสง โดยอาศัยการคมนาคม
ขนสงสินคาทางบกมากท่ีสุดกวา 87 เปอรเซ็นต ของปริมาณการขนสงสินคาท้ังหมดของประเทศ 
รองลงมาเปนรูปแบบการขนสงสินคาทางชายฝงทะเลและแมน้ํา ซ่ึงมีปริมาณการขนสงในแตละ
รูปแบบอยูท่ีประมาณ 5 เปอรเซ็นต สวนการคมนาคมขนสงสินคาทางรถไฟมีสัดสวนอยูท่ีประมาณ 2 
เปอรเซ็นต และสุดทายเปนการขนสงทางอากาศมีปริมาณอยูเพียงไมถึง 0.5 เปอรเซ็นต นอกจากนี้ 
นอกเหนือจาก 5 โหมดแลว ยังมีการขนสงทางทอ โดยใชในการขนสงน้ํามันเปนหลัก แตครอบคลุม
เพียงบางพ้ืนท่ี เชน มาบตาพุด สระบุรี ชลบุรี เปนตน 

การขนสงทางถนน จึงเปนรูปแบบหลักการขนสงสินคาในระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 
จึงพบวา การพัฒนาการดานการขนสงสินคาทางถนนของประเทศในเชิงโครงสรางมีความกาวหนาเปน
อยางมาก ซ่ึงเปนสิ่งท่ีสําคัญท่ีเอ้ือใหผูใชบริการเลือกใชการขนสงทางถนนมากกวาระบบการขนสง
สินคา ในรูปแบบอ่ืน ๆ นอกจากนี้ ระบบการขนสงทางถนนมีท่ังถนนสายหลัก และถนนสายรองท่ี
ครอบคลุมในทุกภูมิภาคท่ัวประเทศ สําหรับโครงการ THE GREATEN MEKONG SUB-REGION 
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(GMS) มีถนน NORTH-SOUTH สาย R3A ติดตอกับประเทศจีนตอนใต และถนน EAST-WEST 
จังหวัดมุกดาหาร-แมสอด เพ่ือติดตอเชื่อมกับ ลาว-ไทย-พมา ชวยสงเสริมการขนสงทางถนนในการ
ขนสงสินคาเพ่ือการคาระหวางประเทศกับประเทศจีน และประเทศเพ่ือนบานยิ่งข้ึน 

สําหรับขอดีของการขนสงทางถนนมีถนนเชื่อมโยง และเขาถึงพ้ืนท่ีตาง ๆ ไดคลองตัวและ
สะดวก ขณะเดียวกันในแงของการบรรทุกมีความหลากหลายในดานของขนาดและประเภท
ยานพาหนะในการเลือกใชตามความเหมาะสม แตอยางไรก็ตาม พบวา ขอจํากัดของการขนสงทางบก 
ไดเริ่มปรากฏชัดเจนมากข้ึน โดยเฉพาะสภาวการณดานตนทุน เชื้อเพลิงท่ีสูงข้ึนอยางตอเนื่อง 
ประกอบกับปริมาณรถบรรทุกท่ีมากข้ึน และปญหาการจราจรท่ีเริ่มแออัดในบางเสนทาง โดยเฉพาะ
ในเขตชานเมือง ทําใหเกิดตนทุนโลจิสติกสสูงข้ึน ดังนั้น เพ่ือลดตนทุนโลจิสติกส ในสวนท่ีเก่ียวของกับ
การขนสงสินคา ประเทศไทยจึงมีความจําเปนท่ีจะตองมีนโยบายพรอมกับมาตรการตาง ๆ ในการ
สนับสนุนท่ังทางตรงและทางออม ใหเกิดการลดการใชงานในการขนสงสินคาทางถนนท่ีลดลง โดย
อาจพัฒนาระบบการขนสงในโหมดอ่ืน และการใชมาตรการทางภาษีอากร ลดตนทุนการขนสงสินคา 
เพ่ือจูงใจใหเอกชนหันมาใชการขนสงสินคาในโหมดอ่ืน 

นอกจากปญหาโลจิสติกสของประเทศไทยมีตนทุนสูง เนื่องจากไมมีการกระจายการขนสง
สินคาไปสูโหมดอ่ืนท่ีมีตนทุนต่ํากวาการขนสงทางถนน ยังมีปญหาเก่ียวกับกฎระเบียบของภาครัฐ โดย
ตลอดหลายปท่ีผานมา หนวยงานของภาครัฐ เกือบท้ังหมด พยายามยุบรวมข้ันตอนการติดตอกับ
ภาคเอกชน ท่ีแตเดิมตองยื่นเอกสาร และผานพิธีการข้ันตอนตาง ๆ หลากหลายมากมายจากหลาย
เจาหนาท่ี หรือหลายโตะ มาเปนใหบริการจุดเดียว หรือท่ีเรียกวา SINGLE WINDOW หรือบาง
หนวยงานใชคําวา ONE STOP SERVICE (OSS) หรือ จุดบริการแบบเสร็จ 

สําหรับกรมศุลกากรในฐานะเปนหนวยงานกํากับและใหบริการพิธีการนําเขาและสงออก ได
พัฒนาการใหบริการตอภาคเอกชน ในรูปแบบของการบริการทางอิเล็กทรอนิกส โดยภาคเอกชน
สามารถยื่นเอกสารและติดตอดําเนินการกับกรมศุลกากรผานทางระบบออนไลนทางอิเล็กทรอนิกส 
หรือผานระบบอินเตอรเน็ต โดยไมจําเปนตองเดินทางมาติดตอดวยตนเอง นอกจากนี้ ไดทําระบบ
บริการอิเล็กทรอนิกส มาใชในขบวนการนําเขา-สงออก เชน ระบบ e - Declaration, e - Payment, 
e - Manifest และ e - Container เปนตน แตตองยอมรับวา พัฒนาการดังกลาวยังจํากัด เฉพาะ
ภาระหนาท่ีของหนวยงานตนเองเทานั้น หากไดบูรณาการกับหนวยงานอ่ืน ๆ ให เกิดระบบ             
e - Logistics ท่ีแทจริง ระบบท่ีพัฒนาข้ึนเปนเพียงระบบ e - Customs เทานั้น หากไดเชื่อมโยงทาง
อิเล็กทรอนิกสกับหนวยงานท่ีออกใบรับรองและใบอนุญาตตาง ๆ เพ่ือใหการดําเนินการภาครัฐ 
สามารถสนองตอบความตองการของภาคเอกชน เพ่ือสงเสริมการสงออกใหสามารถแขงขันกับ
ตางประเทศได โดยอาจทําเชนเดียวกับตางประเทศจัดตั้งหนวยงานกลางอิสระในรูปแบบก่ึงเอกชน  
เขามาดําเนินการเรื่องนี้โดยทําหนาท่ีเปนคนกลาง เชื่อมโยงบริการหรือการติดตอกับหนวยงานภาครัฐ
แทนภาคธุรกิจเอกชนไดท้ังหมด 
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2.3 การสัมภาษณเชิงลึก 
1.) ความหมายของการสัมภาษณเชิงลึก (In - depth Interview) การสัมภาษณเชิงลึก 

เปนการสัมภาษณในรูปแบบท่ีไมเปนทางการ โดยการใชประเด็น/แนวคําถามกวางๆเพ่ือกระตุนใหคู
สนทนาเลาเรื่องราวอยางมีเปาหมาย ผูสัมภาษณมักมีปฏิสัมพันธกับผูถูกสัมภาษณในลักษณะ  เปนคู
สนทนา ใชทักษะการสื่อสาร สรางการสนทนาอยางมีเปาหมายการสัมภาษณเชิงลึกจึงแตกตางจาก
การสัมภาษณเชิงสํารวจ ซ่ึงเปนการถามเพ่ือใหตอบมากกวาการสนทนา และผูตอบจะใหขอมูลไปตาม
โครงสรางคําถามท่ีเตรียมไวแลวเทานั้น ขณะท่ีการสัมภาษณเชิงลึกเปนการใชคําถาม นําไปสูการ
สนทนา ภายใตบรรยากาศท่ีผอนคลาย และเปนสวนตัว  

2.) รูปแบบการสัมภาษณเชิงลึก  
  1. รูปแบบก่ึงมีโครงสราง รูปแบบนี้ไดรับความจากนักวิจัย โดยใชแนวคําถามเปน
แนวทางดําเนินการแตคําถาม และลําดับการถามสามารถยืดหยุนได 
  2. รูปแบบท่ีไมมีโครงสราง เปนการสนทนาท่ีเปดกวางใหนักวิจัยไดคนหาขอมูลท่ี
ตองการอยางไมจํากัด โดยจะใชหรือไมใชแนวคําถามท่ีเตรียมไวลวงหนา โดยรูปแบบท่ีไมมีโครงสราง 
ใชไดดีกับการสัมภาษณเชิงเลาเรื่อง หลักการสัมภาษณแบบไมมีโครงสรางยังเปดกวางสําหรับขอมูลท่ี
หลากหลาย ซ่ึงอาจเปนประโยชนในการวิจัยดําเนินการสัมภาษณไปในรูปแบบการสนทนาอยางไม
เปนทางการ ไมเครงครัดในคําท่ีใชถามและลําดับคําถาม ผูถามและผูตอบมีอิสระท่ีจะครอบคลุม
ประเด็นท่ีคิดวาอาจจะเขาขายแนวคําถามอาจอยูในรูปของรายการสิ่งท่ีตองถาม มากกวาคําถาม
ปลายเปด 

3.) การสัมภาษณเชิงคุณภาพ โดยนักวิจัยตองมีความเขาใจหลักการสัมภาษณและมี
ประสบการณในเรื่องท่ีจะสัมภาษณมาอยางดี เตรียมแนวคําถามอยางดีกอนการสัมภาษณ เปนผูฟงท่ี
ดีและเปนผูถามคําถามท่ีดี สามารถสรางความสัมพันธท่ีดีกับผูใหสัมภาษณไดในเวลาอันสั้น สามารถ
คุมสถานการณการสัมภาษณเกงตระหนักในความผิดพลาดท่ีอาจจะเกิดข้ึนตลอดการสัมภาษณ ผูให
สัมภาษณเปนผูรูหรือมีประสบการณในเรื่องท่ีนักวิจัยสนใจและถูกเลือกมาอยางพิถีพิถัน มีเต็มใจให
ความรวมมือ มีเวลาและการตอบสนองเกงอยูในบรรยากาศท่ีเหมาะสม มีการบันทึกการสัมภาษณท่ีด ี

4.) นักสัมภาษณเชิงคุณภาพ มีความรูในเรื่องท่ีสัมภาษณ ดําเนินการสัมภาษณอยางเปน
ระบบ และมีโครงสรางท่ีเหมาะสม ใชคําถามสั้นเพ่ือใหตอบหรืออธิบายเพ่ือความชัดเจน คํา ไมอธิบาย
คําถามโดยไมจําเปนเปดกวาง และพรอมท่ีจะติดตามประเด็นใหมท่ีเกิดข้ึนระหวางการสัมภาษณ 
สามารถคุมสถานการณการสัมภาษณไดดี ฟงคําของผูใหสัมภาษณอยางพินิจพิเคราะหไวตอสิ่งท่ีผูให
สัมภาษณพูด จับประเด็นคําตอบไดเกงจําสิ่งท่ีผูตอบพูดได ตีความและจดบันทึกประเด็นสําคัญในการ
สนทนาเสมอ 

5.) การสรางแนวคําถาม ยึดถือตามคําถามและวัตถุประสงคของการวิจัย หลักตีโจทยการ
วิจัยใหแตกวา จะตองรูเรื่องอะไรบางจึงจะตอบโจทยการวิจัยไดอยางดีท่ีสุด แตละประเด็น หรือ 
Concept เหลานั้นออกเปนคําถามปลายเปด ประเด็น / มโนทัศนหนึ่ง ๆ อาจประกอบดวยชุดคําถาม
ท่ีเก่ียวของกันหลายขอ แตไมควรสั้นเกินไป  
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2.4 การตัดสินใจแบบหลายหลักเกณฑ (Multiple Criteria Decision Making -- 
MCDM) 

หลักการตัดสินใจแบบหลายหลักเกณฑมักใชในการประเมินความสามารถในการแขงขัน
ของทางเลือก สามารถนําไปประยุกตใชไดกับหลายสาขา เชน การวิจัยตลาด ทฤษฏีการตัดสินใจ และ
การประยุกตเก่ียวกับสถิติ เปนตน วิธีการตัดสินใจแบบหลายหลักเกณฑนี้ เปนการจัดการปญหา
เก่ียวกับการตัดสินใจ 2 ลักษณะ ไดแก การตัดสินใจแบบหลายคุณสมบัติ และการตัดสินใจแบบหลาย
วัตถุประสงค โดยการตัดสินใจแบบหลายคุณสมบัติ เปนการตัดสินใจทามกลางทางเลือกท่ีมีขอจํากัด
ทางคุณสมบัติการตัดสินใจ สวนการตัดสินใจแบบหลายวัตถุประสงค เปนการตัดสินใจแบบหลาย
วัตถุประสงคซ่ึงจะเปนการหาวิธีการท่ีดีท่ีสุดทามกลางทางเลือกท่ีเปนไปได 

กระบวนการตัดสินใจกระบวนการตัดสินใจเพ่ือใหไดผลลัพธท่ีดีท่ีสุด (Optimal Solution) 
สามารถจําแนกออกเปนข้ันตอนตาง ๆ ดังนี้ (สถาพร โอภาสานนท, 2556 ; Malczewski, 1999) 

1.) การระบุปญหา (Problem Recognition) การระบุปญหาถือเปนข้ันตอนเริ่มตนเพ่ือให
ทราบถึงขอมูลพ้ืนฐานของปญหา ไดแกสาเหตุท่ีตองมีการตัดสินใจ ระดับของการตัดสินใจ    (กลยุทธ
ยุทธวิธีหรือปฏิบัติการ) ตลอดจนใหทราบถึงสภาพแวดลอมของปญหา และผลกระทบท่ีอาจ     จะ
เกิดข้ึน โดยผลลัพธท่ีไดจากข้ันตอนนี้จะเปนขอมูลสําคัญท่ีใชในการพิจารณาทางเลือกท่ีเปนไปไดและ
เกณฑท่ีจะใชในการประกอบการตัดสินใจตอไป 

2.) การพิจารณาทางเลือกท่ีเปนไปได (Identification of Alternatives) จากขอมูลพ้ืนฐาน
ของปญหาท่ีไดจากข้ันตอนท่ี 1 นําไปสูการระบุทางเลือกในการตัดสินใจ (Alternatives) ท้ังนี ้        
ผูตัดสินใจไมจําเปนตองพิจารณาทุกทางเลือกท่ีมีอยูท้ังหมด แตใหพิจารณาเฉพาะทางเลือกท่ีเปนไปได 
(Feasible Alternatives/Solutions) ซ่ึงเปนทางเลือกท่ีผูตัดสินใจสามารถเลือกไดจริงในทางปฏิบัติ 
โดยไมติดเง่ือนไขหรือขอจํากัดใด 

3.) การวิเคราะหศักยภาพของแตละทางเลือก (Alternative Analysis) หลังจากท่ีรวบรวม
ทางเลือกท่ีเปนไปไดท้ังหมดจึงทําการวิเคราะหศักยภาพของแตละทางเลือกโดยมีข้ันตอนสําคัญ คือ 
การระบุเกณฑ (Criteria) ท่ีจะใชในการประเมินประสิทธิภาพของแตละทางเลือก ซ่ึงเกณฑท่ีใชจะตอง
สอดคลองกับขอมูลพ้ืนฐานท่ีไดจากข้ันตอนการระบุปญหาเพ่ือใหสามารถแกปญหาไดตรงกับสาเหตุท่ี
แทจริง แลวจึงทําการสํารวจขอมูลเพ่ือประเมินศักยภาพของทางเลือกเปรียบเทียบในแตละเกณฑ 

4.) การตัดสินใจเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุด (Choice Process) หากเปนการตัดสินใจ 
ท่ีมีเพียงเกณฑเดียว (Single Criterion Decision-Making) การเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุด
สามารถทําไดงายเพียงแคเปรียบเทียบศักยภาพของทางเลือกท้ังหมดและทําการเลือกทางเลือก        
ท่ีมีศักยภาพในเกณฑท่ีพิจารณาสูงท่ีสุด 

5.) การประเมินผลทางเลือกหลังการตัดสินใจ (Post-Choice Evaluation) หลังจาก       
ท่ีสามารถตัดสินใจเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมแลว ข้ันตอนสุดทายคือการประเมินผลของทางเลือก    
วาเปนไปตามท่ีตองการหรือไม โดยหากไมเปนตามท่ีตองการ กระบวนการตัดสินใจก็จะยอนกลับไปท่ี
ข้ันตอนท่ี 1 คือ การระบุปญหา แลวจึงทํากระบวนการตัดสินใจใหมอีกครั้งจนกวาจะไดทางเลือก      
ท่ีสามารถแกปญหาไดตรงจุดมาก ลักษณ ะของการตัดสิน ใจแบบพิจารณ าหลายเกณ ฑ                
จากกระบวนการตัดสินใจท่ีกลาวไวขางตน ในการตัดสินใจหนึ่ ง ๆ ผูตัดสินใจจําเปนตองมี
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องคประกอบของขอมูลสําหรับประกอบการตัดสินใจ 2 ดาน ไดแก ทางเลือกท้ังหมดท่ีเปนไปได 
(Alternatives) และเกณฑท่ีใชในการพิจารณาเลือก (Criteria) ซ่ึงอาจจะมีมากกวาหนึ่งเกณฑ เชน 
การวางแผนการจัดการภายในองคกรหนึ่ง ๆ ท่ีเก่ียวของกับหลาย ๆ แผนก โดยแตละแผนก           
จะมีวัตถุประสงคในการดําเนินงานท่ีหลากหลายแตกตางกันไป ดังนั้น การตัดสินใจท่ีพิจารณาหลาย
เกณฑ  (Multiple Criteria Decision Making -- MCDM) จึ งเก่ียวของกับปญหาการตัดสิน ใจ           
ท่ีผูตัดสินใจตองเลือกทางเลือกท่ีดีท่ีสุด ภายใตการพิจารณาหลายเกณฑรวมกัน โดยเกณฑท่ีใช            
ในการพิจารณาตองมีคุณสมบัติท่ีไมไดไปในทิศทางเดียวกัน  

 

2.5 การตัดสินใจโดยใชวิธีการรวมแบบถวงน้ําหนัก (Simple Additive Weighting : 
SAW)  

เปนวิธีการตัดสินใจท่ีใชกันอยางแพรหลาย และรูจักกันดี โดยพิจารณาเกณฑในการ
ตัดสินใจจากทุกเกณฑพรอม ๆ กัน โดยใชคาท่ีจากการ Normalization ของแตละทางเลือก เกณฑ
นั้น ๆ คูณกับน้ําหนักของแตละเกณฑท่ีไดจากการใชวิธีการ Attribute Weighting โดยผลลัพธท่ีได 
จะแสดงถึงขอมูลเชิงมูล และสามารถบงบอกถึงการเปรียบเทียบไดโดยจะทําการเลือก ทางเลือกท่ีให
คาผลลัพธท่ีมากท่ีสุด ซ่ึงการคํานวณสามารถทําไดดังสมการ (อภิรดี สรวิสูตร, 2559). 

 
 

    Ai = ∑ (Wi x Xi) 
  โดยท่ี  Ai คือ ทางเลือกแตละทางเลือก 
    Wi คือ คาน้ําหนักของแตละเกณฑ 
    Xi คือ คะแนนของแตละทางเลือก 
 

2.6 ทบทวนวรรณกรรมและงานที่เกี่ยวของ  
 รุจาภา นันทโพธิ์ เดช และคณะ (2549) ได ทําการศึกษาเรื่อง หลักการทํางานของ
แบบจําลองอางอิงการดําเนินงานโซ อุปทาน โดยใช  Supply Chain Operations Reference 
(SCOR) Model ซ่ึงจะกลาวถึงข้ันตอนและกระบวนการการทํางาน การอธิบายลักษณะการ
ดําเนินงาน การจัดการ องคประกอบ ปจจัยตาง ๆ ของโซอุปทาน การกําหนดรายละเอียดของ
กระบวนการและการกําหนดมาตรวัด (Metrics) โดยใช Performance Attributes เปนมาตรฐานใน
การวัดประสิทธิภาพการทํางานใน แตละกระบวนการใหเปนมาตรฐานเดียวกัน ซ่ึงมาตรฐานนั้นถือได
วาเปนเครื่องมืออยางหนึ่งท่ีจะชวยทําใหเกิดความสัมพันธกันระหวางการจัดซ้ือวัตถุดิบ การผลิต การ
จัดสงสินคา ตลอดจนการจัดจําหนายทําใหเปนเครือขายหรือรูปแบบเดียวกัน เพ่ือใชในการตอบสนอง
ความพึงพอใจของลูกคา แกปญหาการขาดความเปนมาตรฐานอีกท้ังยังเปนแนวทางท่ีจะพัฒนาโซ
อุปทานมาประยุกตใชใหสอดคลองและเหมาะสมกับสภาพแวดลอมท้ังภายในและภายนอกขององคกร
แตละองคกรอีกดวย 
 ชลิศา รัตรสาร และวรรณรัตน วัฒนานิมิตกู (2550) ทําการศึกษาเรื่อง การศึกษาการคา      
ไทย-ลาว ณ จุดท่ีมีการสรางสะพานขามแมน้ําโขงแหงท่ี 3 ในบริบทของวัฒนธรรมเศรษฐกิจ        
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ดานการคาท่ีมีปริมาณการคาสูงท่ีสุด คือ ดานจังหวัดหนองคาย ดานจังหวัดมุกดาหาร ดานจังหวัด
นครพนม และดานอําเภอพิบูลมังสาหาร จังหวัดอุบลราชธานี จากการสํารวจสถิติการคา พบวา 
มูลคาการคาไทย – ลาว ขยายตัวสูงข้ึนมากนับจาก พ.ศ. 2535 เปนตนมา ลาวนําเขาสินคาจากไทย
สูงถึงรอยละ 51.9 ของมูลคาการนําเขาจากท่ัวโลก รวมท้ัง การสงออก – นําเขา และสินคาผานแดน 
ในขณะเดียวกัน มีสินคาไทยท่ีลาวนําเขาไปในลาวรอยละ 22.1 ของการนําเขาท้ังหมด ท่ีเหลืออีก   
รอยละ 77.9 สงตอออกไป (Re – Export) ยังประเทศท่ีสามในลักษณะสินคาผานแดน สัมพันธภาพ
ทางการค า ไทย – ลาว มีความแนบแนนมากท่ีสุด  ทฤษฎีและแนวความคิด ท่ี เก่ียวของ             
ทฤษฎีโลกาภิวัตน ทฤษฎีระบบโลกและทฤษฎีเสรีนิยมใหม ขอคนพบจากการศึกษา การกอสราง
สะพานขามแมน้ําโขงแหงท่ี 3 ทําใหปริมาณสินคาไทยในพ้ืนท่ีรอบๆ จังหวัดนครพนมหลั่งไหลสูจุดท่ี
สรางสะพานขามแมน้ําโขงแหงท่ี 3 มากยิ่งข้ึน เขตเทศบาลเมืองนครพนมจะขยายตัวออกไปดวย 
นอกจากนี้ ปริมาณการลงทุนในอุตสาหกรรมและภาคบริการ เชน โรงแรมและรานอาหาร รวมท้ังการ
ทองเท่ียวระหวางไทย (จังหวัดนครพนม และจังหวัดท่ีอยูใกลเคียง) – ลาว (แขวงคํามวน) และ
ระหวางไทย (จังหวัดนครพนม และจังหวัดท่ีอยูใกลเคียง) เพ่ิมข้ึนอยางมาก สิ่งท่ีเกิดข้ึน คือ          
การแลกเปลี่ยนวัฒนธรรมความทันสมัย (Modern Culture) จากไทยจะเขาสู ท้ังสองประเทศนี้     
อยางตอเนื่องและมีความรวดเร็วจากการบริโภคสินคา และจากการใชเครื่องนุงหมแฟชั่นผานเขาไปใน
สองประเทศดวยกระบวนการโลจิสติกสและซัพพลายเชน โดยมีเง่ือนไขวาสะพานขามแมน้ําโขงแหงท่ี 
3 มีการสรางเสร็จ นอกจากนี้ ปฏิสังสรรคเชิงสัญลักษณในตรายี่หอและบรรจุภัณฑตลอดจนรูปแบบ
สินคาไทยท่ีเสนอผานรายการโทรทัศนไทยทําใหสินคาไทยไดรับความนิยมอยางสูงความสําคัญของ
ประเทศไทยในสายตาของประชาชนและภาคเอกชนของ สปป.ลาว และเวียดนามจะมีมากข้ึน
ภายหลังจากการสรางสะพานขามแมน้ําโขงแหงท่ี 3 แลว 
 วิรัชญา จันพายเพ็ชร และดวงพรรณ กริชชาญชัย (2552) ไดนําเสนอการออกแบบระบบ
สนับสนุนการตัดสินใจสําหรับการคัดเลือกระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบสําหรับการสงออก
ยางพาราของประเทศไทย โดยไดทําการประเมินพ้ืนท่ีทางเลือกเพ่ือใชเปนจุดเรื่องตนของการขนสง
ยางพาราใน 5 พ้ืนท่ีของประเทศไทย มีการนําเทคนิคการวิเคราะหเชิงลําดับข้ันแบบฟซซ่ี (Fuzzy 
Analytic Hierarchy Process -- FAHP) เขามาใชเปนเครื่องมือชวยในการตัดสินใจ เนื่องดวยวิธีนี้
สามารถชวยวิเคราะหความคลุมเครือในการตัดสินใจ โดยมีปจจัยในการพิจารณา 4 ดาน ไดแก การ
ขนสง เศรษฐศาสตร ทาเรือ/การคาชายแดน และดานสิ่งแวดลอมอ่ืน ๆ ท้ังนี้เสนทางทางเลือกท่ี
พิจารณานี้ข้ึนอยูกับจุดตนทางของการขนสง โดยมีวัตถุประสงคของการวิเคราะหเพ่ือใหผูสงออก
ยางพาราไดรับขอมูลในการสนับสนุนการตัดสินใจสําหรับการเลือกชองทางการสงออกยางพาราท่ี
เหมาะสมภายใตปจจัยท่ีพิจารณา 

ปยนุช เสนสุวรรณ (2552) ทําการศึกษาเรื่อง แนวโนมมูลคาการคาชายแดนไทย - กัมพูชา 
ใชขอ มูลทุติยภู มิ  (Secondary Data) จากหนวยงาน ท่ี เก่ียวของ เชน  ด านศุลกากรในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือและภาคตะวันออกกองเทคโนโลยีสารสนเทศ กรมการคาตางประเทศ กรม
ศุลกากร ขอมูลจากอินเตอรเน็ตและขอมูลจากหนังสือ เปนตน โดยการนําขอมูลทางสถิติทางดาน
มูลคาการคา การสงออก และการนําเขาชายแดนไทย-กัมพูชา ท่ีดําเนินการผานจุดผานแดนถาวร 2 
แหง ตั้งแต พ.ศ.2546-2551 โดยใชการวิเคราะหอนุกรมเวลา ผลการวิเคราะหคาความเคลื่อนไหว
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ตามฤดูกาล พบวา อิทธิพลของฤดูการสงผลใหมูลคาสินคาสงออกสูงสุดในไตรมาส ท่ี 1 โดยมีดัชนี
ฤดูกาล 1.0362 หรือ 103.62% และต่ําท่ีสุดในไตรมาสท่ี 3 ซ่ึงมีคาดัชนีฤดูกาลเทากับ 0.9471 หรือ 
94.71% ผลการวิเคราะหคาความเคลื่อนไหวตามวัฏจักร พบวา คาความเคลื่อนไหวตามวัฏจักรท้ัง 4 
ระยะ คือ ระยะตกต่ํา ระยะฟนตัว ระยะรุงเรืองและระยะหดตัว ในวัฎจักรหนึ่งจะใชระยะเวลา
ประมาณ 4 ไตรมาส หรือ 1 ป คาความเคลื่อนไหวผิดปกติ พบวา มูลคาสินคาสงออกมีความ
เคลื่อนไหวผิดปกติไมมากนัก โดยไตรมาสท่ีคาความเคลื่อนไหวผิดปกติในทางลบมากท่ีสุดคือ ไตรมาส
ท่ี 4 ป 2551 มีคาเทากับ 0.9254 การพยากรณในการพยากรณนี้ จะพยากรณมูลคาสินคาสงออก
ชายแดนในอนาคตคือ ในปพ.ศ.2552 - 2554 เปนระยะเวลา 3 ป หรอื 12 ไตรมาส พบวา ไตรมาสท่ี 
1 และไตรมาสท่ี 2 ของป 2552 มูลคาสินคาสงออกจะคอย ๆ เพ่ิมข้ึน แตในไตรมาส ท่ี 3 มูลคาสินคา
สงออกจะมีสงออกในไตรมาสท่ี 2 ซ่ึงจะมีลักษณะอยางนี้ไปเรื่อย ๆตลอด 3 ป และมีแนวโนมมูลคา
สินคาสงออกจะเพ่ิมสูงข้ึน 
 อดิศักดิ์ ธีรานุพัฒนา และจอน ตั้ง (2552) ไดศึกษาเรื่อง การพัฒนาแบบจําลองการวัด
สมรรถนะโซอุปทาน โดยประยุกตใชวิธีการวัดของ Chan and Qi (ทฤษฎีฟซซีเซต) กับกรอบการ
ทํางาน SCOR โดยใชวิธีการวัดสมรรถนะเพ่ือรวมมาตรวัดตาง ๆ ในโซอุปทานใหเปนดัชนีสมรรถนะ
รวม วิธีการวัดสมรรถนะนี้เปนประโยชนตอการจัดการโซอุปทาน เนื่องจากเปนวิธีเชิงระบบ มุงเนนท่ี
กระบวนการโซอุปทาน เปนพลวัตตามกลยุทธโซอุปทานและใชการประเมินแบบกลุม อยางไรก็ตาม 
แบบจําลองของChan and Qi ยังมีความยุงยากในการบงชี้มาตรวัด นอกจากนี้ การขาดความชัดเจน
ของนิยามมาตรวัดยังเปนอุปสรรคท่ีสําคัญตอการวัดสมรรถนะโซอุปทาน บทความวิจัยนี้ มี
วัตถุประสงคเพ่ือแกไขขอจํากัดขางตน โดยพัฒนาแบบจําลองการวัดสมรรถนะข้ึนเปนทางเลือก 
เพ่ือใหงายข้ึนตอการใชงานแบบจําลองท่ีเสนอนี้เปนการบูรณาการระหวางแบบจําลองของ Chan 
and Qi และแบบจําลองอางอิงการดําเนินงาน โซอุปทาน (Supply Chain Operations Reference 
-- SCOR Model) พบวา ดัชนีสมรรถนะรวมแบบจําลองการวัดสมรรถนะของ Chan and Qi          
มีเนื้อหาครอบคลุม เปนแนววิธีเชิงระบบ เนนกระบวนการ เปนพลวัตเนนการมีสวนรวมของ          
ทีมงานวัดสมรรถนะ และชวยลดความซับซอนของระบบการวัดสมรรถนะ อยางไรก็ตาม แบบจําลอง
นี้ตองใชมาตรวัดเปนจํานวนมาก ซ่ึงเปนอุปสรรคตอความเปนไปไดในการประยุกตใชงานในทาง
ปฏิบัติ ในขณะท่ีแบบจําลอง SCOR ไดนําเสนอกรอบการทํางานของกระบวนการและมาตรวัด และ
กําหนดนิยามมาตรวัดตางๆท่ีเปนมาตรฐาน ดังนั้น จึงเปนการงายตอผูปฏิบัติท่ีจะใชแบบจําลอง 
SCOR เพ่ือบงชี้และเลือกใชมาตรวัด แบบจําลองท่ีเสนอในบทความวิจัยนี้รวมขอไดเปรียบของ
แบบจําลองของChan and Qi เขากับความเหมาะสมในทางปฏิบัติของแบบจําลอง SCOR ทําใหได
แบบจําลองทางเลือกอันหนึ่งซ่ึงสามารถใชงานไดงายกวาและมีประสิทธิภาพกวาแบบจําลองเดิม 
สมรรถนะของ โซอุปทานสามารถถูกวัดไดหลายระดับชั้น แตจะงายกวาหากจะวัดและคํานวณ
สมรรถนะของโซอุปทานท่ีกระบวนการในระดับบน แบบจําลองท่ีเสนอนี้ใชมาตรวัดในระดับท่ีหนึ่งของ
แบบจําลอง SCOR ซ่ึงเปนมาตรวัดแบบบูรณาการ และเปนมาตรวัดท่ีมีความสมดุลและมีความสําคัญ
ในเชิงกลยุทธของโซอุปทาน 
 วรพจน มีถม และสมชาย พรชัยวิวัฒน (2554) จากการศึกษาเรื่อง การออกแบบระบบการ
ตัดสินใจเลือกเสนทางการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบระหวางไทยกับเวียดนาม ใหแนวคิดดานการ
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เลือกเสนทางการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบนั้น โดยคํานึงถึงปจจัยการตัดสินใจดานคุณภาพ ควบคู
กับการหาคําตอบของเสนทางการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบท่ีมีตนทุนและเวลาต่ําท่ีสุด จึงไดศึกษา
ออกแบบระบบการตัดสินใจท่ีมีการพิจารณาท้ังปจจัยเชิงปริมาณดานงบประมาณท่ีมีในการขนสง 
เวลาในการขนสง และปจจัยเชิงคุณภาพอ่ืนๆ คือ ความเสี่ยงของเสนทางการขนสง ภายใต
งบประมาณ เวลาท่ีมีในการขนสง และความเสี่ยงของเสนทาง ระบบ โดยผลจากการคํานวณพบวา
เสนทางการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบท่ีเหมาะสมกับขอกําหนด โดยเสนทางนี้มีคาใชจายโดยรวม
เปน 790 USD ซ่ึงคาใชจายต่ํากวาการขนสงโดยรถบรรทุกเพียงอยางเดียวประมาณ 580 USD หรือ
ประมาณ 42.33 % แตใชเวลามากกวาเดิม 3 วัน หรือ 50 % แตไมเกินความตองการท่ีผูตัดสินใจ
กําหนดไว 
 สุรีรัตน แกวงาม และคณะ (2556) ไดทําการศึกษาเรื่อง โซอุปทานการขนสงยางพาราใน           
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปยังสาธารณรัฐประชาชนจีน มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาถึงโซอุปทานการ
ขนสงยางพาราในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทยไปยังสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยศึกษา
ตนทุนในการขนสงและประสิทธิภาพของชองทางการขนสง 3 ชองทาง ไดแก การขนสงทางบก การ
ขนสงทางน้ํา และการขนสงแบบผสมผสานระหวางทางบกและทางน้ํา สําหรับการศึกษาถึง
ประสิทธิภาพของชองทางการขนสงนั้นเปนการศึกษาถึงความสามารถในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา และความนาเชื่อถือของชองทางการขนสง โดยใชแบบจําลองการวัดสมรรถนะ (SCOR 
model) ผลการวิจัยพบวาการขนสงทางน้ําผานทาเรือแหลมฉบังเปนชองทางท่ีเหมาะสมท่ีสุดและมี
ประสิทธิภาพมากท่ีสุด ซ่ึงมีตนทุนเพียง 3.404 บาทตอกิโลกรัม ดวยคะแนน 1.594 เม่ือเปรียบเทียบ
กับการขนสงทางบกผานชายแดนทางจังหวัดนครพนม ซ่ึงมีตนทุนท่ี 8.725 บาทตอกิโลกรัม และมี
คะแนนประสิทธิภาพต่ําสุดท่ีดวยคะแนน 1.003 สําหรับการขนสงทางบกเชื่อมตอทางทะเลผาน
ชายแดนจังหวัดมุกดาหารมีตนทุนสูงสุดท่ี 10.065 บาทตอกิโลกรัม และมีประสิทธิภาพท่ีคะแนน 
1.422 ซ่ึงผลจากการวิจัยนี้สามารถใชเปนแนวทางในการพัฒนาศักยภาพการสงออกยางพาราของ
ประเทศไทยไปยังสาธารณรัฐประชาชนจีนเพ่ือเปนการรองรับผลผลิตท่ีเพ่ิมข้ึนในอนาคต 
 อภิชิต มณีงาม และคณะ (2556) ทําการศึกษาเรื่อง การเลือกเสนทางการขนสงสินคา
ประเภทเทกองโดยใชโปรแกรมพลวัต มีวัตถุประสงคเพ่ือปรับปรุงการเลือกเสนทางการขนสงสินคา
ประเภทเทกองของบริษัทกรณี ศึกษา ซ่ึงเปนผูรับจางขนสงสินคาตอเนื่องในหลายรูปแบบ 
(Multimodal transport operator) เพ่ือนําเสนอรูปแบบการขนสงท่ีมีตนทุนรวมต่ําท่ีสุด โดยมี
เง่ือนไขท่ีมีบางเสนทางไมสามารถขนสงผานได และในแตละเสนทางมีข้ันตอนการขนสงแตกตางกัน 
การศึกษานี้นําขอมูลตนทุนการขนสงรวมในอดีตมาทําการวิเคราะหและปรับปรุงวิธีการเลือกเสนทาง
การขนสงสินคา เริ่มตั้งแตการขนสงจากเรือบรรทุกสินคาอยูกลางอาวไทยจนถึงโรงงานของลูกคา 
ปญหาการขนสงดังกลาวมีลักษณะการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal transport) 
งานวิจัยนี้ไดนําวิธีโปรแกรมพลวัต (Dynamic programming) มาประยุกตใชในการเลือกเสนทางการ
ขนสงท่ีดีท่ีสุด จากผลการศึกษาพบวา การเลือกเสนทางการขนสงสินคาดวยการใชเทคนิคโปรแกรม
พลวัต จะสามารถลดตนทุนการขนสงลงไดโดยเฉลี่ย 17% หรือ 57.70 บาท/ตันโดยวิธีการท่ีนําเสนอ 
รวมถึงโปรแกรมท่ีพัฒนาข้ึนจากงานวิจัยนี้ สามารถนําไปปรับใชกับธุรกิจท่ีมีรูปแบบการดําเนินงาน
คลายคลึงกับบริษัทกรณีศึกษาไดเปนอยางดี ซ่ึงจะชวยเพ่ิมประสิทธิภาพการทํางานและชวยสนับสนุน
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การตัดสินใจในการเลือกเสนทางขนสงท่ีมีตนทุนต่ําสุด แตอยางไรก็ตามรูปแบบการขนสงอาจมีการ
เปลี่ยนแปลง ดังนั้นจะตองมีการศึกษาเพ่ือปรับปรุงขอมูลใหทันสมัย ในกรณีท่ีมีการเปลี่ยนแปลงซ่ึง
สงผลกระทบตอตนทุนการขนสง เชน มีการปรับคาใชจายท่ีเก่ียวของ มีน้ําทวมในบางเสนทางทําให
เสนทางนั้นๆ ไมสามารถขนสงผานไดมีทาเรือใหมเกิดข้ึนทําใหมีทางเลือกในการตัดสินใจมากข้ึนและ
อาจจะทําใหตนทุนต่ําลงถาเลือกข้ึนสินคาท่ีทาเรือนั้น เปนตน 
 วรพจน มีถม (2556) ทําการศึกษาเรื่อง เกณฑการประเมินศักยภาพ เสนทางการขนสง
สินคาทางถนน มีวัตถุประสงคของการวิจัยเพ่ือสรางเกณฑการประเมินศักยภาพเสนทางการขนสง
สินคาทางถนนในประเทศไทย จากการสรางมาตรวัด (Scale) ท่ีเปนมาตรฐานในการประเมินเสนทาง
การขนสงสินคาทางถนนดานกายภาพ เพ่ือใชในการประเมินเสนทางการขนสงสินคาทางถนน โดย
เริ่มตนจากการศึกษาบทความ งานวิจัย และขอมูลตางๆ ท่ีเก่ียวของกับการประเมินศักยภาพเสนทาง
การขนสงสินคาทางถนนท้ังในประเทศและตางประเทศ รวบรวมได 31 ปจจัย นํามายืนยันความ
ถูกตองของปจจัยท่ีใช โดยการประเมินคาดัชนีความสอดคลอง (Item-Object Congruence Index: 
IOC) ไดปจจัยท่ีสงผลตอศักยภาพการขนสงสินคา 9 ปจจัย คือ 1) จํานวนชองทางจราจรตอทิศทาง 
2) ความกวางของผิวจราจร 3)ความกวางของไหลทาง 4) วัสดุผิวจราจร 5) ความคดเค้ียว ลาดชันของ
ถนน 6) การเสื่อมสภาพ ความเสียหายของผิวหนาจราจร 7) จํานวนจุดอันตรายในเสนทาง 8) 
ความสามารถในการเชื่อมตอกับการขนสงรูปแบบอ่ืน และ 9) ความสามารถในการเชื่อมตอกับ
ตางประเทศ และนํามาสรางชุดประเมินมาตรฐาน 5 ระดับ 9 ปจจัย โดยชุดเกณฑท่ี 1-4 ใชวิธีการ
คาตัวแทนระดับคะแนนโดยใชคาเฉลี่ยถวงน้ําหนัก ชุดเกณฑท่ี 5 - 6 ใชวิธีการคาตัวแทนระดับ
คะแนนโดยใชอัตราสวนตอระยะทางท้ังหมด ชุดเกณฑท่ี 7 ใชวิธีการคาตัวแทนระดับคะแนนโดยใช
คาเฉลี่ยตอระยะทาง 1 กิโลเมตร ชุดเกณฑท่ี 8 - 9 ใชวิธีการคาตัวแทนระดับคะแนนโดยใชการนับ
จํานวน ในการคํานวณหาคาตัวแทนระดับศักยภาพของเสนทางใชคาเฉลี่ยเลขคณิต และในการนําไป
ทดลองใชชุดเกณฑประเมินเสนทางการขนสงสินคาทางถนน กรุงเทพมหานครไปสะพานขามแมน้ํา
โขงแหงท่ี 4 (เชียงของ - หวยทราย) จังหวัดเชียงราย พบวา ชุดเกณฑประเมินท่ีสรางข้ึนสามารถ
ประเมินศักยภาพของเสนทางการขนสงสินคาทางถนนดานกายภาพได เนื่องจากชุดเกณฑนี้ เปนการ
ถายทอดความรู ทักษะ และประสบการณจากผูเชี่ยวชาญตางๆ ในการประเมินเสนทาง และความรูท่ี
ไดจากงานวิจัยท่ีเก่ียวของ ซ่ึงทําใหเกิดความสะดวก เปนรูปธรรม มีเหตุมีผล และสอบกลับขอมูลได 
ผลการประเมินเสนทางนี้มีระดับศักยภาพอยูในระดับสูงท่ี3.42 คะแนน 
 พัชรลักษณ รักธรรมจิรสุข (2557) ทําการศึกษาเรื่อง การศึกษารูปแบบการจัดเสนทางเพ่ือ
ทําการวางแผนการเดินทางของพนักงานขาย มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาเสนทางการเดินทางของ
พนักงานขาย โดยใชปญหาการเดินทางของพนักงานขาย (Travelling Salesman Problem) และ
วิธีการคนหาแนวลึก (Depth First Search) โดยทําการเปรียบเทียบกับวิธีการเดินทางแบบเดิม ทําให
สามารถคนหาเสนทางในการเดินทางไปพบลูกคาไดระยะทางรวมท่ีไดนอยท่ีสุด ทําใหเวลาการ
เดนิทางไปพบลูกคาทันตอเวลานัดหมายไมเกิดการเหนื่อยลาจากการเดินทาง  แนวคิด ทฤษฎีท่ีใช หา
คําตอบท่ีไดผลลัพธท่ีดีท่ีสุดโดยวิธีการแตกก่ิงและกําจัดขอบเขตหาคําตอบท่ีใกลเคียงคาคําตอบท่ีสุด
โดยวิธีเนียเรสเนจ - บอฮิวลิสติก และโปรแกรม STROM ในการแกปญหาปริมาณเชื้อเพลิงท่ีเหลือใน
ถังไมติดลบตลอดเสนทาง ผลการศึกษาพบวา เสนทางเดินรถท่ีไดประมวลผลโดยไดผลลัพธวาเสนทาง       
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การเดินทางแบบเดิมกรณี ศึกษาภาคกลางสํ าหรับสัปดาห ท่ี  1 พบวา  ระยะทางท่ีลดลง             
212.85 กิโลเมตร สัปดาหท่ี 2 ระยะทางท่ีลดลง 64.8 กิโลเมตร สัปดาหท่ี 3 ระยะทางท่ีลดลง 147.2 
กิโลเมตร สัปดาหท่ี 4 ระยะทางท่ีลดลง 315.65 กิโลเมตร ตามลําดับ และเสนทางการเดินทางเขต
ปริมณฑล สําหรับสัปดาหท่ี 1 พบวาระยะทางท่ีลดลง 107.7 กิโลเมตร สําหรับสัปดาหท่ี 2 พบวา
ระยะทางท่ีลดลง 294 กิโลเมตร สําหรับสัปดาหท่ี 3 พบวาระยะทางท่ีลดลง 111.28 กิโลเมตร 
สําหรับสัปดาหท่ี 4 พบวาระยะทางท่ีลดลง 427.59 กิโลเมตร ดังนั้นการนําเอาทฤษฎีปญหาการ
เดินทางของพนักงานขายมาใช ทําใหภาระคาใชจายดานการเดินทางลดลงและระยะทางในการ
เดินทางท่ีลดลง 
 มธุรดา สมัยกุล (2557) ไดทําการศึกษา แนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจการคาชายแดน 
กรณีศึกษาตลาดมิตรภาพชายแดนไทย-กัมพูชา วิธีการศึกษาเปนการศึกษาท้ังเชิงปริมาณและคุณภาพ 
ทําการศึกษาในกลุมประชาชนผูมีสวนไดเสียท่ีอาศัยอยูในบริเวณตลาดมิตรภาพชายแดนไทย - 
กัมพูชา ชุมชนบานคลองลึก ตําบลทาขาม อําเภออรัญประเทศ จํานวน 300 คน โดยใชแบบสอบถาม
เปนเครื่องมือในการวิจัย สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล ไดแก การแจกแจงความถ่ี รอยละ คาเฉลี่ย 
สวนเบี่ยงเบนมาตรฐานและการวิเคราะหเชิงเนื้อ สวนการศึกษาในเชิงคุณภาพ ใชการวิจัยเอกสาร
และการสัมภาษณเชิงลึกจากผูใหขอมูลสําคัญ ผลการวิจัยพบวา การคาชายแดนไทย - กัมพูชา มี
สินคาท่ีมีความหลากหลาย ท้ังสินคาใหมและสินคามือสอ ซ่ึงเปนสินคาท่ีมีคุณภาพ หลายระดับราคา 
ข้ึนอยูกับความตองการของลูกคา สามารถตอบสนองความตองการของผูบริโภคไดเปนอยางดี พ้ืนท่ีท่ี
คาขายนั้นมีความเหมาะสม การเดินทางการคมนาคมขนสง มีความสะดวก สวนผูประกอบการ
สวนมากเปนชาวกัมพูชาท่ีเดินทางมาคาขายในประเทศไทย โดยไปเชาเย็นกลับ ปญหาและอุปสรรคท่ี
พบคือ การละเมิดลิขสิทธิ์สินคา และปญหาดานการจัดการดานสิ่งอํานวยความสะดวก สาธารณูปโภค
ตาง ๆ ความพรอมของประชาชนในการเขาสูประชาคมอาเซียนใน ดานความรูเก่ียวกับประชาคม
อาเซียน พบวา ประชาชนมีความรู อยูในระดับดีมาก สวนความตระหนักของประชาชนตอการเขาสู
ประชาคมอาเซียนพบวา ประชาชนมีความตระหนักตอการเขาสูประชาคมอาเซียนอยูในระดับปาน
กลาง 
 ธนา จงสิทธิผล และเสรี วงษมณฑา (2558) ไดศึกษาเรื่อง ยุทธศาสตรทางเศรษฐกิจเพ่ือ
สงเสริมเขตเศรษฐกิจชายแดนกรณีศึกษาอําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย การศึกษาครั้งนี้ มี
วัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสภาพพ้ืนท่ี รูปแบบการคาชายแดน กฎระเบียบ ตลอดจนนโยบาย และการ
วางแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมในปจจุบัน เพ่ือประเมินสถานภาพและศักยภาพของอําเภอ     
เชียงของ จังหวัดเชียงราย เพ่ือศึกษาและวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการพัฒนายุทธศาสตรทาง
เศรษฐกิจ ท้ังปจจัยท่ีสงเสริมและสนับสนุนใหมีการพัฒนา ตลอดจนปญหา อุปสรรคในการสงเสริม
เขตเศรษฐกิจชายแดน อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย เพ่ือสํารวจความคิดเห็น ความตองการและ
ทัศนคติ ของผูประกอบการและผูมีสวนไดสวนเสียตอนโยบายและทิศทาง เพ่ือเปนแนวทางการพัฒนา
ยุทธศาสตรทางเศรษฐกิจเพ่ือสงเสริมเขตเศรษฐกิจชายแดน อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย  
แนวคิด ทฤษฎีท่ีใช  ทฤษฎีการคาระหวางประเทศประโยชนการคาระหวางประเทศ นโยบายการคา
และความรวมมือทางเศรษฐกิจการคาระหวางประเทศและแนวคิดและทฤษฎีการพัฒนาเศรษฐกิจ
แบบตาง ๆ  สรุปและอภิปรายผลการวิจัย ผูศึกษาไดทาการวิเคราะหเอกสาร ทฤษฎี งานวิจัย ท่ี
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เก่ียวของ และบทสัมภาษณ นามาวิเคราะห SWOT Analysis และการวิเคราะห TOW’s Matrix    
พบขอมูลท่ีเหมือนกันในหลายลักษณะวา อําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงรายมีความเปนไปไดสูงท่ีจะถูก
พัฒนาใหเปนเขตเศรษฐกิจชายแดนเนื่องจากอําเภอเชยีงของมีจุดเดนหลายดาน จึงสังเคราะหขอมูลท่ี
ได เพ่ือคนหายุทธศาสตรทางเศรษฐกิจเพ่ือสงเสริมเขตเศรษฐกิจชายแดนอําเภอเชียงของ จังหวัด
เชียงราย ซ่ึงเปนยุทธศาสตรท่ีตอบคาถามงานวิจัยโดยยึดหลักนโยบายและแผนพัฒนาเศรษฐกิจ 
มาตรการสนับสนุนจากภาครัฐกฎระเบียบท่ีเก่ียวของการคาชายแดนไทย กับเพ่ือนบาน ขอมูลพ้ืนฐาน
ของอําเภอเชียงของและบทสัมภาษณจากผูใหขอมูล สรุปเปนยุทธศาสตรทางเศรษฐกิจเพ่ือสงเสริม
เขตเศรษฐกิจชายแดน อําเภอเชียงของจังหวัดเชียงราย 
 สุจิตรตรา ฤทธิ์สกุลชัย (2557) ทําการศึกษาเรื่อง เสนทางการคาใหมระหวางไทยและ       
สาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาวเพ่ือรองรับการเปดประชาคมอาเซียน : กรณีศึกษาสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาวแหงท่ี5 (บึงกาฬ-บอลิคา ไซ) วิธีการศึกษาการวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงพรรณนา 
(Descriptive Research) โดยทําการศึกษาในพ้ืนท่ีบริเวณสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแหงท่ี 5 จังหวัด
บึงกาฬ และแขวงปาก รวมท้ังบริเวณตลาดชายแดน ประชากรท่ีศึกษาแยกเปน 2 กลุมคือ ภาครัฐ อัน
ไดแก นายดานศุลกากรจังหวัดมุกดาหารหรือผู ท่ีไดรับมอบหมาย เจาหนาท่ีตรวจคนเขาเมือง 
ภาคเอกชน ไดแก หอการคาจังหวัด รวมถึงประชาชนบริเวณตลาดชายแดน การศึกษาครั้งนี้         
เปนการศึกษาเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) ผลการศึกษาพบวา การศึกษาสถานการณ
การคาชายแดนในชวงป พ.ศ. 2554 - 2555 เปนชวงท่ีสถิติการคาชายแดนท้ังในดานมูลคาการคา 
การลงทุน รวมถึงเศรษฐกิจโดยรวมท่ีมีอยูในระดับเกณฑดี แตมาในชวงป พ.ศ. 2556 มูลคาทาง  
การคารวมถึงเศรษฐกิจโดยรวมมีการชะลอตัวและเริ่มลดลง เนื่องจากปญหาทางการเมือง การไรซ่ึง
เสถียรภาพทางการเมืองในปจจุบันของประเทศไทย ทําใหนักลงทุนและภาคเอกชนขาดความเชื่อม่ัน 
จึงสงผลกระทบอยางมากทางดานเศรษฐกิจ ซ่ึงปญหาท่ีไดรับผลกระทบทางเศรษฐกิจของจังหวัด     
บึงกาฬ สวนใหญจะสงผลกระทบในดานการทองเท่ียว 
 กีรติ จงแจมฟา (2559) ไดทําการศึกษาเรื่อง การวิเคราะหแนวโนมการคาชายแดนระหวาง
ประเทศไทยกับกัมพูชา : กรณีศึกษาจังหวัดจันทบุรี มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาสถานการณการคา
ชายแดนระหวางประเทศไทยกับกัมพูชาผานดานชายแดนจังหวัดจันทบุรี และเพ่ือวิเคราะหแนวโนม
และการพยากรณมูลคาการสงออกและมูลคาการนําเขาสินคาผานดานชายแดนจังหวัดจันทบุรีโดยใช
การวิเคราะหอนุกรมเวลา (time series analysis) ดวยแบบจําลองแบบผลคูณ (multiplicative 
model) เพ่ือวิเคราะหความเคลื่อนไหวและพยากรณแนวโนมท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตของมูลคา        
การสงออกและมูลคาการนําเขาสินคาผานดานชายแดนจังหวัดจันทบุรี โดยขอมูลท่ีใชในการวิเคราะห
เปนขอมูลรายไตรมาส ตั้งแตไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2546 – ไตรมาสท่ี 4 พ.ศ.2558 รวมท้ังสิ้น 52       
ไตรมาส โดยการวิเคราะหอนุกรมเวลาแบบแยกสวนประกอบ (decomposition method) ไดแก     
คาแนวโนม (secular trend หรือ long term trend -- T) คาความความเคลื่อนไหวตามฤดูกาล 
(seasonal variation -- S) คาความเคลื่อนไหวตามวัฏจักร (cycle variation -- C) และคาความ     
ผันแปรผิดปกติ (irregular variation -- I) การพยากรณแนวโนมมูลคาการคาระหวางประเทศไทยกับ
กัมพูชาผานดานชายแดนจังหวัดจันทบุรี พบวา แนวโนม (T) ของมูลคาการสงออกและมูลคา        
การนําเขามีแนวโนมเพ่ิมข้ึนตอเนื่อง จากการวิเคราะหคาการเคลื่อนไหวตามฤดูกาล (S) พบวามูลคา
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การสงออกในไตรมาสท่ี 1 ไดรับอิทธิพลจากฤดูกาลมากท่ีสุดคือ รอยละ 109 รองลงมาคือ ไตรมาสท่ี 
2 รอยละ 104 ไตรมาสท่ี 3 รอยละ 97 และไตรมาสท่ี 4 รอยละ 89 สวนมูลคาการนําเขาพบวา ใน
ไตรมาสท่ี 4 ไดรับอิทธิพลจากฤดูกาลมากท่ีสุดคือ  รอยละ 151 รองลงมาคือ ไตรมาสท่ี 1 รอยละ 
109 ไตรมาสท่ี 3 รอยละ 94 และไตรมาส ท่ี 1 รอยละ 46 จากการวิเคราะหคาการเคลื่อนไหว
ตามวัฏจักร (C) พบวา รูปแบบการผันแปรตามวัฏจักรของมูลคาการสงออกใชระยะเวลาท้ังสิ้น 26 
ไตรมาส หรือ 6 ป 6 เดือนตอ 1 รอบวัฏจักร และการเคลื่อนไหวตามวัฎจักรของมูลคาการนําเขา 
พบวา รูปแบบการผันแปรตามวัฏจักรของการนําเขาใชระยะเวลารวมท้ังสิ้น 30 ไตรมาสตอ 1 รอบ  
วัฏจักร และจากการวิเคราะหคาความผันแปรผิดปกติ (I) พบวา อิทธิพลจากคาความแปรผันปกติ
สงผลใหมูลคาการสงออกในไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2546 มีมูลคาต่ํากวามูลคาการสงออกโดยเฉลี่ยรอยละ 
29.4 และในไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2551 มีคาความผันแปรผิดปกติมากท่ีสุด โดยมีมูลคาสูงกวามูลคา
เฉลี่ยถึงรอยละ 19.8 สวนของมูลคาการนําเขา พบวา อิทธิพลจากคาความแปรผันปกติสงผลใหมูลคา
การนําเขาในไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2554 มีคาของความผันแปรผิดปกติตํ่าท่ีสุด โดยตํ่ากวามูลคาการ
นําเขาเฉลี่ยรอยละ 87.8 และมีคาความผันแปรผิดปกติมากท่ีสุดในไตรมาสท่ี 3 พ.ศ. 2551 โดยมี
มูลคาสูงกวามูลคาการนําเขาเฉลี่ยถึงรอยละ 73.7 ผลการวิเคราะหการพยากรณแนวโนมมูลคาการคา
ชายแดนระหวางประเทศไทยกับกัมพูชา ผานดานชายแดนจังหวัดจันทบุรี พบวาในอีก 5 ปขางหนา 
(ไตรมาสท่ี 1 พ.ศ. 2559 – ไตรมาสท่ี 4 พ.ศ. 2563) มูลคาการสงออกและมูลคาการนําเขาสินคา
ระหวางประเทศไทยกับกัมพูชาผานดานชายแดนจังหวัดจันทบุรี มีแนวโนมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง 

จากการทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยท่ีเก่ียวของเก่ียวกับการคาชายแดนไทย-กัมพูชา
ระบบการขนสง และเครื่องมือท่ีสามารถใชในการวิเคราะหขอมูล จะนําไปใชเปนแนวทางในการ
ดําเนินโครงการวิจัยนี้ตอไป 




