
บทท่ี 5 

สรุปการดําเนินงานวิจัย 
 

งานวิจัยแบบจําลองเสนทางการเดินรถขนสงสาธารณะในมหาวิทยาลัยราชภัฏรําไพพรรณี 

โดยมีวัตถุประสงค เพื่อศึกษาระบบเสนทางการเดินรถสาธารณะ และสรางแบบจําลองระบบการเดิน

รถขนสงสาธารณะในมหาวิทยาลัยราชภัฏรําไพพรรณี เพื่อใชเปนแนวทางในการนําระบบขนสง

สาธารณะไปใชในการพัฒนาตอไป 

 

5.1 สรปุผลการวิจัย 

 จากแบบจําลองเสนทางการเดินรถขนสงสาธารณะในมหาวิทยาลัยราชภัฏรําไพพรรณี ได

ทําการศึกษาระบบเสนทางการเดินรถสาธารณะพบวา รถขนสงสาธารณะไมมีจุดจอดรถรับ - สงที่

แนนอน และเวลาในการเดินรถขนสงสาธารณะไมเปนไปตามตารางการเดินรถ และมีจํานวนรอบไม

เพียงพอตอความตองการของผูใชบริการเน่ืองจากมีการใชรถขนสงสาธารณะรับ – สงผูโดยสารเพียง

คันเดียว เวลาในการเดินรถแตละวันพบวา โดยจะมีเวลาแบงเปน 3 ชวงเวลา คือ 7.30 – 9.00 น. 

12.00 – 13.00 น. และ 14.00 – 17.00 น. ชวงเรงรีบในตอนเชาจะมีการใหบริการเพียง 5 รอบ

เทาน้ัน หลังจากน้ันในชวงเวลาอื่นจะมีเพียง 1 รอบ จึงทําใหเกิด ความลาชาในการรอคอย จากปญหา

ในเบื้องตน คณะผูวิจัยจึงทําการวิเคราะหเพื่อหาจุดในการต้ังปายรับ – สงผูโดยสาร จากการประยุกต

โดยนํากลยุทธการเลือกทําเลที่ต้ังคลังสินคามาใช และสามารถแบงออกเปน 12 จุด ไดแก ประตู 1 

ขางตึกคณะเทคโนโลยีเกษตร สนามกีฬาศักดิเดชน อาคาร 36 อาคาร 35 ประตู 3 คณะวิทยาศาสตร

และเทคโนโลยี คณะนิติศาสตร ดานหลังคณะเทคโนโลยีอุตสาหกรรม โรงยิมปด โรงอาหารสวัสดิการ 

และตึกคณะเทคโนโลยีการเกษตร 
จากขอมูลขางตน จึงสรางแบบจําลองระบบขนสงสาธารณะโดยแบงออกเปน 2 รูปแบบหลัก 

ไดแก รูปแบบที่ 1 ปลอยรถขนสงสาธารณะเพียงจุดเดียว และรูปแบบที่ 2 ปลอยรถขนสงสาธารณะ

สองจุด เพื่อว่ิงคนละเสนทาง จากขอมูลในการวิเคราะหดวยโปรแกรมอารีนาจะเห็นไดดังตารางที่ 5.1 

ดังตอไปน้ี 
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ตารางท่ี 5.1 แสดงผลเปรียบเทียบการรันโปรแกรมเสนทางการเดินรถขนสงสาธารณะรูปแบบที่ 1 

และรูปแบบที่ 2 

รายการ รูปแบบท่ี 1 รูปแบบท่ี 2 

จํานวนเที่ยวรถทัง้หมด (เที่ยว)  16 18 

จํานวนผูโดยสารทีม่าใชบริการทัง้หมด (คน) 414 469 

ผูโดยสารเฉลี่ยที่อยูในระบบ (คน) 1.05 0.49 

เวลาเฉลี่ยทีผู่โดยสารคอยอยูในระบบ (นาที) 0.25 0.46 

จํานวนเฉลี่ยผูโดยสารคอยอยู ณ.ปายรอรถ (คน) 14.15 23.27 

 

จากผลสรางออกแบบจําลองการเดินรถขนสงสาธารณะ ทั้งรูปแบบที่ 1 และรูปแบบที่ 2 จะ

เห็นไดวาเมื่อไมไดจํากัดจํานวนเที่ยวรถในรูปแบบที่ 1 จะใชรถจํานวนนอยกวา เน่ืองจากออกจากจุด

ปลอยรถจุดเดียวกัน เพราะรูปแบบที่ 2 ตองใชรถในการปลอยตัวสองที่ และจะเห็นวาเมื่อใหบริการ

แบบที่ 2 สงผลใหมีโอกาสรับจํานวนผูโดยสารไดมากกวา เน่ืองจากรถขนสงทําการว่ิงจากสองจุด

พรอมๆ กัน แตเมื่อมาพิจารณาทั้งระยะทาง เวลา จํานวนเฉลี่ยในการคอย จะเห็นไดวา รูปแบบที่ 1 ที่

มีการปลอยรถขนสงสาธารณะแคเพียงจุดเดียว มีความเหมาะสมในการจัดเสนทางการเดินรถขนสง

สาธารณะมากกวารูปแบบที่ 2 ที่มีการปลอยรถขนสงสาธารณะ 2 จุดพรอมกัน ซึ่งสามารถ

เปรียบเทียบผลไดจากเวลาและจํานวนเฉลี่ยผูโดยสารที่ใชเวลาในการคอยอยู ณ ปายรอรถ 

 

5.2 ปญหาและอปุสรรคในการดําเนินงานวิจัย 

 ปญหาที่พบ คือ ในการสรางแบบจําลองการเดินรถขนสงสาธารณะ ไมสามารถใหรถขนสง

สาธารณะว่ิงผานคณะตางๆ ไดครบทุกคณะ เน่ืองจากเสนทางและตําแหนงในพื้นที่มีความจํากัด 

คณะผูวิจัยจึงไดวิเคราะหแกไขปญหาโดยการจัดต้ังจุดใหบริการ และจุดอํานวยความสะดวกในการรอ

รถขนสงสาธารณะในตําแหนงที่มีจํานวนนักศึกษาและพื้นที่ในแตละคณะอยูในแหลงเดียวกัน 

 

5.3 ขอเสนอแนะ  

 5.3.1 การนําแบบจําลองอารีนามาใชในการวิเคราะหเพื่อสรางแบบจําลองการเดินรถขนสง

สาธารณะ สามารถนําเทคนิคการวิเคราะหไปสรางแบบจําลองที่มีเงื่อนไขที่สลับซับซอนมากข้ึนอีก 

เพื่อพัฒนาแบบจําลองที่เกิดข้ึนภายในอนาคต 

 5.3.2 ถาในอนาคตไดมีการกําหนดต้ังปายรับ – สงผูโดยสารใหแนนอน พรอมจัดเสนทางใน

การเดินรถขนสงสาธารณะ จะสงผลตอการสรางระบบที่ดีตอการเดินรถขนสงสาธารณะ และทําให

นักศึกษาและผูที่เกี่ยวของในมหาวิทยาลัย หันมาใชบริการไดมากข้ึน จะสามารถสงผลตอการจราจร
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ภายในมหาวิทยาลัย พื้นที่ในการจอดรถ รวมถึงสนองตอความตองการนโยบายมหาวิทยาลัยสีเขียว 

(Green University) อีกดวย 


