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บทท่ี 3 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

 
 ในการศึกษาการออกแบบเส้นทางการขนส่งสาธารณะในเขตตัวเมืองจันทบุรีนั้น ผู้วิจัยได้
ก าหนดขั้นตอนการศึกษาการด าเนินงานดังแสดงในภาพที่ 3.1 โดยมีรายละเอียดดังนี้  

 
ภาพที่ 3.1 แผนภาพแสดงขั้นตอนการด าเนินงาน 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 3.1 แสดงกรอบแนวคิดงานวิจัย 
 

ออกแบบระบบโครงข่ายของระบบขนส่งสาธารณะในเขตตัวเมืองจันทบุรี 

ศกึษาข้อมูลสถานท่ีส าคญั 

จัดกลุ่มสถานท่ีส าคัญเพื่อก าหนดเป็น 

รวบรวมข้อมลูด้านระยะทางระหวา่ง
จุดรับส่งที่ก าหนดขึ้น 

รวบรวมข้อมลู 
ด้านการใช้บริการใน

ปัจจบุนั 

วิเคราะหป์ริมาณผู้โดยสาร
ระหว่างจุดรับส่ง 

 

หาระยะทางที่สั้นที่สุด 
ในการออกแบบโครงข่าย 

ระบบขนสง่สาธารณะระหวา่งจดุรับสง่แตล่ะ

จดุ 

รวบรวมข้อมลูการใช้บริการ 
ระบบการขนส่งในปัจจุบัน 

เพื่อหาอตัราการใช้บริการของแตล่ะจดุ

ค านวณหา Loading Surveys ของจุดรับส่งเพื่อ
น าค่าไปเป็นแนวทางในการออกแบบระบบ

โครงขา่ย 
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3.1 ทบทวนข้อมูลของเขตตัวเมืองจันทบุร ี
การเก็บรวบรวมข้อมูลลักษณะโครงข่ายเส้นทางและปัจจัยในการเดินทางในตัวเมือง

จันทบุรี เพื่อน าไปออกแบบเส้นทางการขนส่งสาธารณะ ซึ่งผู ้วิจัยได้ท าการทบทวนข้อมูลโดย
แบ่งเป็น 2 ลักษณะ คือ ลักษณะโครงข่ายเส้นทางในตัวเมืองจันทบุรี และสถานที่ส าคัญหรือ
สถานที่ท่องเที่ยวในตัวเมืองจันทบุรีซึ่งเป็นปัจจัยในการเดินทางในตัวเมืองจันทบุรี 
 

3.2 วิเคราะห์ข้อมูลสภาพระบบขนส่งในปัจจุบัน 
ท าการวิเคราะห์ข้อมูลสภาพของระบบขนส่งในปัจจุบันและคุณลักษณะในการเดินทาง

โดยจะท าการคัดเล ือกจากความพร้อมและความสมบูรณ ์ของข้อมูลที ่ต ้องใช ้ในการศึกษา 
นอกจากนี้ยังต้องค านึงถึงพื้นที่ศึกษาของข้อมูลที่จะน ามาใช้ ซึ่งจะต้องเป็นพื้นที่ศึกษาที่มีลักษณะ
ที่สอดคล้องกับการศึกษาที่มีในอดีต เพื่อน ามาใช้ในการเปรียบเทียบในการออกแบบเส้นทางการ
ขนส่งสาธารณะ โดยจากการศึกษาลักษณะโครงข่ายเส้นทางในเขตตัวเมืองจันทบุรีเพื่อเป็นข้อมูล
ในการออกแบบเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะในเขตตัวเมืองจันทบุรี ซึ่งจากการศึกษาในเขตพื้นที่
การศึกษา คือ เขตตัวเมืองจันทบุรี เมื ่อผู ้ว ิจัยได้ท าการทบทวนข้อมูลเส้น ทางในเขตตัวเมือง
จันทบุรี จึงได้แบ่งเขตการวิเคราะห์ออกเป็น 2 โซนเพื่อให้ง่ายต่อการวิเคราะห์ และง่ายต่อการ
ออกแบบเส้นทางการขนส่ง ให้ถนนเลียบเนินเป็นเส้นศูนย์กลาง โซนที ่หนึ ่ง คือ โซนด้านทิศ
ตะวันออกของถนนเลียบเนิน และโซนที่สอง คือ โซนด้านทิศตะวันตกถนนเลียบเนิน  สามารถ
น ามาวิเคราะห์ได้ดังนี้ 
 1) โซนด้านตะวันออกของถนนเลียบเนิน โดยเริ่มจากสี่แยกพระยาตรังมาทางถนนท่าหลวงไป
จนถึงสี่แยกสถานีต ารวบภูธรจันทบุรีแล้วเลี้ยวขวามาทางถนนเบญจมราชูทิศเชื่อมมาถึงถนนตรีรัตน์ 
จนถึงสี่แยกไฟแดงแล้วเลี้ยวขวามาถนนญาณวิโรจน์ถึงสามแยกไฟแดงบริษัทมาสด้าจ ากัดแล้วเลี้ยว
ขวามาตรงถนนภิญญาสาสน์ ข้ามสะพานมาทางถนนมหาราชแล้วเลี้ยวขวาเพ่ือมาบรรจบที่ถนนเลียบ
เนิน  

 
ภาพที่ 3.2 โซนด้านทิศตะวันอออกของถนนเลียบเนิน 
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2) โซนด้านตะวันตกของถนนเลียบเนิน เริ่มจากสี่แยกพระยาตรังมาจนถึงสี่แยกเนินวงแล้ว
เลี้ยวซ้ายมาถนนตากสิน เมื่อมาถึงสามแยกท่าแฉลบแล้วเลี้ยวซ้ายมาถนนท่าแฉลบผ่านบิ๊กซี ซุปเปอร์
เซนเตอร์ สุดท้ายจะมาบรรจบที่ถนนเลียบเนิน 
 

 
ภาพที่ 3.3 โซนด้านตะวันตกของถนนเลียบเนิน 

 
นอกจากนั้นยังสอบถามข้อมูลเส้นทางการขนส่งสาธารณะ ซึ่งจากการเก็บรวบรวม

ข้อมูลสถานที่ที่ส าคัญในเขตตัวเมืองจันทบุรี ท าให้ผู้วิจัยสามารวิเคราะห์และเป็นทางเลือก
หนึ่งของการออกแบบเส้นทางการขนส่งสาธารณะในเขตตัว เมืองจันทบุรี  คือ รถมาสด้า 
ห รือรถยนต์ขนาด เล็ก  ซึ ่ง ในการสอบถามข้อมูลประกอบด้วย  ข้อมูลของผู้ขับรถขนส่ง
สาธารณะเส้นทางการขนส่งจากจุดพักรถไปยังจุดหมายปลายทาง ระยะทางในการขนส่ง และจ านวน
ผู้โดยสาร 

 

3.3 ออกแบบเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะ 
ท าการออกแบบเส้นทางการขนส่งสาธารณะโดยใช้ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องมาใช้เป็นเครื่องมือ

ในการออกแบบเส้นทางที ่ถูกต้องและตรงตามกับวัตถุประสงค์ที ่ก าหนดไว้ข้างต้น เมื ่อมีการ
ออกแบบจะท าการประเมินเส้นทางของระบบขนส่งสาธารณะควบคู่ไปกับการออกแบบ เพื่อให้
การออกแบบเส้นทางนั้นออกมามีประสิทธิภาพมากขึ้นและลดขั้นตอนการประเมินความเหมาะสม
ของทางเลือก เพื่อน ามาใช้ในการพิจารณาความเหมาะสม ซึ่งจะท าให้การออกแบบรวดเร็วยิ่งขึ้น 
จากการศึกษาในส่วนต่างๆข้างต้นจะน ามาใช้เป็นข้อมูลประกอบการสรุปผลการศึกษาและจัดท า
ข้อเสนอแนะเพ่ือการศึกษาต่อไป 

ซึ่งในการด าเนินงานเมื่อวิเคราะห์ข้อมูลเส้นทางในตัวเมืองจันทบุรีตามสถานที่ส าคัญที่เรา
ได้ศึกษามา ผู้วิจัยจึงน าลักษณะเส้นทางมาท าการออกแบบเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งใน
การออกแบบจะใช ้การออกแบบโครงข่ายเส ้นทางการให้บริการ โดยเลือกใช้ว ิธ ีการแบบ 
Mathematic Approach (MA) ซึ่งวิธีการนี้จะใช้หลักการเดียวกันกับการแก้ไขปัญหาโครงข่าย
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บนถนนทั่วๆไป แต่จะใช้เทคนิคทางคณิตศาสตร์ในการออกแบบวิเคราะห์หาโครงข่ายที่ดีที่สุด 
โดยพยายามจ าลองพฤติกรรมการเดินทางของผู้โดยสารให้อยู่ในรูปแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 
ซึ่งอาศัยข้อโครงข่ายถนนและข้อมูลการเดินทางแบบจุดหมายปลายทางมาใช้ในการพิจารณา ซึ้ง
ในการออกแบบโดยการใช้วิธี Mathematic Approach (MA) นี้ เพื่อช่วยในการตัดสินใจเลือก
เส้นทางที่ดีที่สุด 
 

3.4 น าเสนอเส้นทางการขนส่งระบบขนส่งสาธารณะ 
 เมื่อได้ผลการวิจัยแล้วน าเสนอและเผยแพร่โดยการสร้างสื่อ หรือแผ่นพับชอง
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตตัวเมืองจันทบุรีแก่นักท่องเที่ยว และผู้ที่สนใจต่อไป  
 

3.5 สรุปผลการวิจัย 
จัดท ารูปเล่มงานวิจัยและตีพิมพ์เผยแพร่ผลการวิจัย 

 


